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Verkehrsregelnde MaRnahmen in der Stadt Ratzeburg
Antrag auf verkehrsrechtliche MaBnahmen aus Larmschutzgriinden auf den StraBen
,Unter den Linden* (B 208) und ,,Demolierung*

Sehr geehrte Frau Tolksdorf, sehr geehrte Frau Preuf3,

die Stadt Ratzeburg hat fur die Stralen ,Unter den Linden“ (B 208) und ,,Demoliérung“ ver-
kehrsrechtliche Manahmen aus Larmschutzgriinden beantragt.

Nach Auswertung der schalltechnischen Berechnungen und Abwagung der Interessen der
Anwohner mit denen der Verkehrsteilnehmer komme ich zu dem Ergebnis, dass die Anord-
nung einer Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden auf 30 km/h in der Strafle
,Demolierung" sowoh! geeignet, als auch angemessen und vor dem Hintergrund der als be-
sonders sensibel anzusehende Nachtzeit auch erforderlich ist, um den Schutzinteressen der
Anwohner ausreichend Rechnung zu tragen. Die genaue Begriindung ergibt sich aus der
Anlage1.
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Die Geschwindigkeitsreduzierung ist nach Abwéguhg der Interessen der Anwohner mit de-
nen des Stralenverkehrs und dem Mobilitatsinteresse der Verkehrsteilnehmer gem. § 45 Abs.
1 Satz 2 Nr. 3 und Abs. 9 StVO unter Berucks;chtlgung der Larmschutz-Richtlinien-StV ge-
deckt..

Vor diesem Hintergrund ordne ich in Abstimmung mit der Polizeidirektion Ratzeburg das
Aufstellen des Verkehrszeichens (VZ) 274-30 StVO (Zulassige Héchstgeschwindigkeit 30
km/h) mit dem Zusatzzeichen (ZZ) 1012-36 StVO (Larmschutz) an. Das Ende der Ge-
schwindigkeitsreduzierung ist durch Aufstellen des VZ 274-50 StVO (Zulassige Héchstge-
schwindigkeit 50 km/h) zu beschildern.

Die Aufstellorte entnehmen Sie bitte dem anliegenden Lageplan, welcher Bestandteil dieser
Anordnung ist (Anlage 2).

Mit freundlichen Gruf&en

Im Auftrag
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Anlage1:

‘Die beantragten Manahmen betreffen sowohl eine Bundes- als auch eine Gemeindestrale.
Bundesstraen sind StraRen, die zusammen mit den Bundesfernstralten ein Verkehrsnetz
bilden und nach ihrem Widmungszweck dazu bestimmt, iberwiegend dem weitrdumigen
Verkehr innerhalb des Landes zu dienen und soll diesem grundsétzlich auch uneinge-
schrankt zur Verfigung stehen.

Zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen kann die zusténdige Stralenver-
kehrsbehérde die Benutzung bestimmter StralRen oder Strallenstrecken beschrénken oder
verbieten oder den Verkehr umleiten (§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO).

Dabei ist zu beachten, dass Verkehrszeichen nur dort angeordnet werden dirfen, wo dies
aufgrund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist.

Insbesondere dirfen Beschrankungen des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden,
wenn.

- aufgrund der besonderen ortlichen Verhéltnisse

- eine Gefahrenlage besteht,

- die das allgemeine Risiko einer Beelntrachtlgung der in der StVO genannten Rechtsguter
(z.B. Sicherheit, Gesundhe:t etc.)

erheblich Ubersteigt (§ 45 Abs. 9 StVO)

§§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 und Abs. 9 StVO setzen demnach voraus, dass eine konkrete Ver-
kehrslarm- oder Abgasbeeintrachtigung vorliegt, die Uber das ortstiblich Hinzunehmende und
Zumutbare (gebietsbezogene Schutzwiirdigkeit) hinausgeht. Die strallenverkehrsrechtlichen
MaRnahmen missen zum Schutz der Wohnbevélkerung vor diesem Larm oder dlesen Ab-
gasen geeignet und erforderlich sein.

Diese Vorschrift raumt dem Einzelnen jedoch grundsétzlich keinen Anspruch auf eine be-
stimmte von ihm gewiinschte MaBnahme ein, sondern lediglich auf eine ermessensfehler-
freie Entscheidung der Behérde Uber ein straBenverkehrsrechtliches Einschreiten, wenn der
Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berucksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiblich hingenommen und damit
zugemutet werden muss.

Im Gegensatz zum StraRenplanungsrecht bestimmt kein bestimmter Larmpegel die Grenze
der Zumutbarkeit (vgl. BVerwG, Urteil vom 22.12.1993, 11 C 45/92, Bay. VGH, Urteil vom -
18.02.2002, 11 B 00.1769, VG Meiningen, Urteil vom 01.03.2011, 2 K 468/08 in Juris). Ab-
zustellen ist vielmehr auf die gebietsbezogene Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit der
betroffenen Anlieger sowie auf eine eventuell gegebene Vorbelastung.

Dabei finden die Vorschriften der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BlImSchV) vom
12. Juni 1990 bei der Beurteilung der Zumutbarkeit und Larmbelastung unmittelbar keine
Anwendung, weil diese durch Festlegung von Immissionsgrenzwerten die Zumutbarkeits-
schwelle von Verkehrslarm beim Bau und/oder bei einer die wesentliche Anderung unter
anderem von &ffentlichen StralRen (vgl. § 1 Abs. 1, § 2 Abs. 1 16. BImSchV) bestimmt. Die
Grenzwerte fir die Larmvorsorge nach der 16. BImSchV kénnen gleichwohl als Orientie-
rungshilfe herangezogen werden, so dass bei ihrer Uberschreitung ein Anspruch auf ermes-
sensfehlerfreie Entscheidung begriindet wird.



Die hier vorhandene Bebauung ist als Kerngebiet einzustufen.

Die Immissionsgrenzwerte stellen sich nach der 16. BImSchV wie folgt dar:

dB(A) dB(A)
tags nachts
| in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 54

Die hier im Rahmen der schalltechnischen Berechnung ermitteiten Beurteilungspegel stellen

sich in den untersuchten Bereichen wie folgt dar:

dB(A) dB(A)
tags nachts
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten - -
- Demolierung 1, 5,7, 13
- Herrenstralle 19
- Topferstralie 29 62-79 55-70
- Rathaus
- Schulgebdude

Die genannten Grenzwerte der 16. BImSchV werden Uberschritten, so dass eine Larmbeein-
trachtigung zweifelsohne vorhanden ist und ein Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Ent-

scheidung besteht.

Im Rahmen der Ermessenausiibung ist zunéchst zu prifen, ob die Beeintréchtigungen auf-

grund besonderer ortlicher Verhéltnisse vorhanden sind.

Bei bestehenden Stralen sind dazu die ,Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Manah-
men zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)" vom 23. Novem-
ber 2007 als Orientierungshilfe heranzuziehen. Diese berticksichtigt die ortlichen Verhaitnis-
se, indem die dort genannten Richtwerte auf die 6rtlichen Verhaltnisse abgestimmt sind.

Straflenverkehrsrechtliche MalRnahmen kommen danach insbesondere in Betracht, wenn die

dort genannten Richtwerte erreicht oder Uberschritten werden.

Die hier relevanten Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV stellen sich demnach wie folgt

dar:
dB(A) | dB(A)
tags nachts
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 62




Die Beurteilungspegel fur die hier zu prifenden Streckenabschnitte belaufen sich auf:

dB(A) dB(A)
tags nachts
inKem-, Dorf- und Mischgebieten | |
- Demolierung 1, 5,7, 13
- - Herrenstrale 19 :
- Topferstralle 29 62-79 55-70
- Rathaus
- Schulgebadude

Die Richtwerte werden tags und nachts an den Gebauden Demolierung 1, 5, 7, und 13, Her-
renstraBe 19 (im Zuge der StraRe Demolierung) und TopferstralRe 29 (im Zuge der Stralle
Demolierung) Gberschritten.

An anderen Gebauden werden die Richtwerte weder tags noch nachts Uberschritten.

Die Antrage auf verkehrsrechtliche Mafnahmen aus Larmschutzgriinden missen abgewo-
gen werden mit der Bedeutung der Straflen als Straflen des Uberértlichen Verkehrs.

BundesstraRen sind nach ihrem Widmungszweck dazu bestimmt, zusammen mit den Bun-
desfernstralen ein Verkehrsnetz zu bilden und Uberwiegend dem weitrdumigen Verkehr in-
nerhalb des Landes zu dienen. Sie sollen diesem grundsétzlich auch uneingeschréankt zur
Verfugung stehen. Verkehrsrechtliche Mafnahmen aus:Larmschutzgrinden sind danach
zwar grundsétzlich méglich, durfen jedoch nur unter Berlicksichtigung der Verkehrsfunktion
der Strallen erfolgen. '

Bei der Wirdigung, ob stralenverkehrsrechtliche Ma3nahmen (Verkehrslenkung, Lichtzei-
chenregelung, Geschwindigkeitsbeschrankungen, Verkehrsverbote) in Betracht kommen, ist
nicht nur auf die Héhe des Larmpegels, sondern auch auf die Umsténde des Einzelfalles
abzustellen. Die Vor- und Nachteile von Einzelmalnahmen sind gegeneinander abzuwéagen.
Einzubeziehen sind :

~ die unterschiedlichen Funktionen der Strallen,

— das quantitative Ausmaf der Larmbeeintrachtigungen,

- die Leichtigkeit der Realisierung von Mafinahmen,

- eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit,

— der Energieverbrauch von Fahrzeugen,

- die Versorgung der Bevolkerung sowie

— Auswirkungen von EinzelmaRnahmen auf die allgemeine Freizigigkeit des Verkehrs.

Hierbei muss grundsatzlich beriicksichtigt werden, dass die zu schitzenden Hauser teilweise
an einer BundesstraRe liegen, an der prinzipiell mit einer gewissen Beeintréchtigung durch
StraBBenverkehrslarm gerechnet werden muss. Das bedeutet zwar nicht, dass eine Larmbe-
lastigung jenseits des zumutbaren hingenommen werden muss. Es bedeutet aber sehr wohl,
dass Eigentimern und Mietern von Hausern, die direkt an einer Strale des iberdrtlichen
Verkehrs liegen, eine andere Erwartung an den Anspruch an Ruhe in ihrer unmittelbaren
Umgebung zugemutet werden muss.



Die vorhandene Lichtzeichenanlage ist in diesem Bereich nachts nicht aktiv und tragt damit
schon zur Larmreduzierung bei. Anhaltspunkte, dass die vorhandene Wegweisung an ande-
ren StralRen verbesserungswirdig ist und dadurch Fahrzeuge, diese Streckenabschnitte be-
fahren, die diesen Bereich nicht befahren mussten, liegen nicht vor. Es muss davon ausge-
gangen werden, dass Fahrzeuge, die die StralRen ,Unter den Linden*, ,Demolierung” und
,HerrenstraRe“ im unteren Bereich befahren, dies auch bewusst tun.

Anhaltspunkte, dass eine gravierende Veranderung der vorhandenen Beeintrachtigungen
durch eine gednderte Verkehrslenkung maoglich ware, ergeben sich hiernach nicht.

Fur die Strale ,Unter den Linden* und den unteren Teil der ,Herrenstrale" sehe ich auch vor
dem Hintergrund der tatséchlichen Belastung keine Anhaltspunkte, dass die Beeintrachti-
gung jenseits dessen liegt, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkre-
ten Fall als ortstiblich hingenommen und damit zugemutet werden muss.

Weitere besondere Umsténde, die im Rahmen der Entscheidungsfindung berlcksichtigt
werden miissten, sind derzeit nicht erkennbar.

Vor diesem Hintergrund wiére auch die Anordnung-einer Geschwindigkeitsreduzierung aus
Larmschutzgrinden in den StraRen ,Unter den Linden® und den unteren Teil der ,Herren-
straRe* nach Abwéagung der Interessen der Anwohner mit denen des Strallenverkehrs und
dem Mobilitatsinteresse der Verkehrsteilnehmer in dem beantragten Umfang nicht von § 45
Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 und Abs. 9 StVO unter Beriicksichtigung der Larmschutz-Richtlinien-StV
~ gedeckt und somit abzulehnen.

Wie oben bereits dargestelit, werden die Richtwerte an den Gebauden Demolierung 1, 5, 7,
und 13, HerrenstraRe 19 (im Zuge der StrafRe Demolierung) und TopferstralRe 29 (im Zuge
der StraRe Demolierung) tberschritten.

Auf den Straften des Uberértlichen Verkehrs ist bei der Prifung, ob die Anordnung von Ge-
schwindigkeitsreduzierungen méglich ist, stets deren besondere Verkehrsfunktion zu beden-
ken. Die bisher gemachten Erfahrungen mit der Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden im Kreisgebiet haben gezeigt, dass eine nen-
nenswerte Veranderung der Verkehrsstréme mit gravierenden Larmbeeintrachtigungen von
Anliegern anderer Strafien bisher nicht erfoigt ist.

Hier ware die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit nur fir einen kurzen Stre-
ckenabschnitt erforderlich. Dadurch ist nicht mit einer Verdnderung der Verkehrsstrome zu
rechnen.

Damit die Richtwerte der nach Larmschutz-Richtlinien-StV deutlich gesenkt werden ist eine
Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h fir alle Fahrzeuge erforder-
lich. Eine weitere Reduzierung des Larms wirde sich nur durch eine Verénderung des Ver-
kehrskonzeptes oder eine Ortsumgehung erreichen lassen. ' : :

Die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit ist grundsatzlich geeignet, die Beur-
teilungspegel zu senken. Sie muss hier aber dazu fihren, dass tiberwiegend eine Senkung
des Beurteilungspegels unter die Werte der Larmschutz-Richtlinien-StV erreicht wird.

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV wiirden bei einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h an deutlich weniger Geb&uden Uberschritten.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung in diesem Umfang wére geeignet, um den Schutzinteres-
sen weitestgehend Rechnung zu tragen. -



Allein durch die Anordnung einer solchen Geschwindigkeitsreduzierung wird auch die wid-
mungsgerechte Nutzung der Strafle nicht beeintréchtigt.

Im Ergebnis wire die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriin-
-den auf 30 km/h in der Strale Demolierung sowohl geeignet, als auch angemessen und
auch erforderlich, um den Schutzinteressen der Anwohner Rechnung zu tragen.

Sie ware nach Abwégung der Interessen der Anwohner mit denen des Stralenverkehrs und
dem Mobilitatsinteresse der Verkehrsteilnehmer von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 und Abs. 9
StVO unter Beriicksichtigung der Larmschutz-Richtlinien-StV gedeckt.



Anlage 2:
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