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6. Netzmodellberechnungen Untersuchungsfalle 2020
6.1 Planfall 1 (1. Realisierungsstufe)

Die 1. Realisierungsstufe (,SofortmafBnahmen®) bewirkt bereits kurzfristig - ohne grofien
baulichen Aufwand, im Wesentlichen nur durch Beschilderungs- und Signalisierungs-
maflnahmen - eine Verkehrsentlastung der zentralen Innenstadtbereiche um rd. 35 %.

e Das Verkehrsfiihrungskonzept fir die Inselstadt Ratzeburg sieht in der 1. Stufe ein gegen
den Uhrzeigersinn gerichtetes EinbahnstraBen-Ringsystem vor, bei dem die Hauptver-
kehrsstréme im Zuge der Ortsdurchfahrt der B 208 zunachst nur an der westlichen Einfahrt
in das Stadtzentrum in Pkw-/Krad und Lkw-/Bus-Strome aufgesplittet werden (Abb. 5.1.1).

e Die Trennung in Pkw-/Krad und Lkw-/Bus-Verkehrsstrome erfolgt in der Stral’e Unter
den Linden in Héhe Demolierung. Die starken Pkw-Verkehrsstrome kénnen nur nach rechts
frei abflieRen auf die ,Sldliche Sammelstrale®, welche fur Lkw uber 3,5 t durch
Geradeausfahrgebot in die HerrenstralRe de facto gesperrt ist, aber dennoch aus der
Demolierung, Nordabschnitt, fir Lkw des innenstadtorientierten Quell-/Zielverkehres
erreichbar ist. So werden die Lkw um den zentralen Bereich der Innenstadt herumgeleitet.

e Der Lkw-Verkehr und OPNV werden iber eine Lichtsignalanlage (Pfértnerampel) mit
eigener Aufstellspur geradeaus nach wie vor durch die zentralen Achsen der Inselstadt
(HerrenstralRe bzw. TopferstralBe und Markt, d. h. alte Ortsdurchfahrt der B 208) gefihrt.
Durch eine den Lkw-Verkehrsstarken entsprechende Signalschaltung (lange Rotzeiten und
kurze Griinzeiten fiir den Geradeausverkehr, jedoch mit OPNV-Vorrangschaltung) wird
verhindert, dass eventuelle Schleichverkehre den alten Fahrtrouten folgen.

e Der zentrale Bereich der Inselstadt wird in der 1. Stufe bereits um rd 35 % gegenuber der
heutigen Verkehrssituation entlastet, wobei die Ortsdurchfahrt der B 208 formal so wie
bisher bestehen bleibt (sog. ,Netzschluss“ zwischen (berértlichen klassifizierten Stral3en
notwendig !) (Abb. 6.1.2).

Zunachst wurden 2 alternative Verkehrsfiihrungskonzepte fir die 1. Realisierungsstufe
alternativ entwickelt:

Planfall 1a beinhaltete eine Pkw-Verkehrsfiihrung in Richtung Osten Uber die Schulstralle -> An
der Brauerei -> Fischerstrale / GroRe Wallstral’e -> Langenbriicker Stral3e -> Konigsdamm,
die den Vorteil der theoretisch sofortigen Realisierbarkeit ohne weitere stral3enbauliche
MaRnahmen aufweist, jedoch um den Preis einer (wenngleich nur als Interimsiésung bis zur
Umsetzung der 2. Planungsstufe andauernden) schlechten Umfeldvertraglichkeit insbesondere
im Bereich GroRe WallstralRe. Dieser Planfall entspricht zwar exakt den Wettbewerbsvorgaben,
wurde jedoch im Laufe der Bearbeitungsphasen des Verkehrskonzeptes Inselstadt Ratzeburg
aus grundsatzlichen stadtebaulichen Bedenken ad acta gelegt.

"® Lkw (iber 3,5 t zul. Gesamtgewicht
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Planfall 1b sieht dagegen eine Pkw-Verkehrsfiihrung in Richtung Osten uber die Schulstralle ->
An der Brauerei -> Seestrafie -> Konigsdamm vor, was zumindest einen provisorischen Ausbau
der SeestraRe erforderlich macht. Darfir weist die Pkw-Fahrtroute in Richtung Osten eine
wesentlich bessere Umfeldvertraglichkeit auf. Dieser Fall wurde daher in Abstimmung mit der
Stadt Ratzeburg den weiteren Planungen zugrunde gelegt.

6.2 Planfall 2 (2. Realisierungsstufe)

2. Realisierungsstufe: durch die Fertigstellung der sudlichen SammelstralRe ergibt sich auch
fur die Ostliche Eingangssituation zur Innenstadt die raumliche Maoglichkeit, eine
Lichtsignalanlage (Pfortnerampel) mit separater Abbiegespur fur Lkw / Busse zu installieren,
sodass der Pkw-Verkehr auch in westlicher Fahrtrichtung wirkungsvoll aus den zentralen
Innenstadtbereichen herausgehalten werden kann. Der Lkw- und Bus-Verkehr flie3t dagegen in
beiden Richtungen - per Pfértnerampel geregelt - auf kirzestem Wege durch die Innenstadt
(Abb. 6.2.1).

Der Pkw-Durchgangsverkehr wird vollstandig tUber die stdliche Sammelstralle geleitet.

Die Ortsdurchfahrt der B 208 muss in dieser Stufe jedoch formal erhalten bleiben
(Netzschlusskriterium).

Die Quell- / Zielverkehrsstrome der Innenstadt werden weitgehend auf einer zusatzlichen
HaupterschlieBungsschleife (FischerstralBe <-> Gro3e WallstralRe <-> BrauerstralRe <-> Grol3e
Kreuzstral3e -> Wasserstral3e -> TopferstraBe -> Demolierung) gebundelt, konnen aber nach
wie vor aus allen Fahrtrichtungen auf kurzen Wegen direkt zu ihren Zielen in der Innenstadt
fahren.

Der Markt und umgebende StralRen werden in dieser Stufe bereits nachhaltig vom Kfz-Verkehr
entlastet (Reduzierung rd. 70 % gegentiber dem Status quo). Die gesamte restliche Inselstadt
auRerhalb dieser stdlichen SammelstraRe kann daher in eine grof3flachige Tempo-30-Zone
einbezogen werden.

,Planfall 2 — 2020“ zeigt die sich mit der veranderten Verkehrsfuhrung und ,Pfértnerung*
einstellenden Verkehrsbelastungen im gesamten StralRennetz der Inselstadt (Abb. 6.2.2).
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6.3  Planfall 3 (3. Realisierungsstufe)

3. Realisierungsstufe: durch Fertigstellung der Studumgehung B 208n sind die Voraus-
setzungen gegeben, den Lkw-Durchgangsverkehr ganz aus der Inselstadt zu verdrangen.
(Prémisse: ortsnahe Fiihrung der B 208n; ausreichende Kontrolle und ggf. konsequente
Ahnung von VerstéBen gegen das Lkw-Durchfahrtsverbot oder Einbau von Lkw-
Durchfahrtssperren, z. B. hydraulisch ausfahrbare und von Lkw mit Einfahrtsberechtigung per
Funkcode oder per Schliissel einfahrbare Poller, welche die Durchfahrbreite begrenzen).

Es verbleibt lediglich der sehr geringe Lkw-Anteil des Binnen- und Quell-/Zielverkehrs sowie
des Busverkehrs; dieser wird nach wie vor kundenfreundlich direkt durch den innersten Bereich
des Stadtzentrums gefiihrt. Die Verkehrsfihrung des Kfz-Verkehrs entspricht ansonsten der
Stufe 2. Jedoch hat die sidliche SammelstraRe hierbei keine Uberortliche Durchgangs-
verkehrsfunktion mehr, sondern dient lediglich dem innerstadtischen Verkehr. Sie kann daher
mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h versehen werden (im Netzmodell Planfall

3 bereits berticksichtigt).

Planfall 3 zeigt die hiermit einhergehenden Verkehrsentlastungen, insbesondere fur den Lkw-
Verkehr (Abb. 6.3.2).
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