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04541/4972
S. Christoph , Domstr. 17, * 23909 Ratzeburg
Herrn Michael Wolf
Fachbereich Stadtplanung, Bauen und Liegenschaften
Fachbereichsleiter
¢ 29 Okt. 2018

Unter den Linden 1
/ -

23909 Ratzeburg Stadt Ratzeburg

Der Biirgermeister
-Bavamt-

26.10.18

Unterlagen fiir den Bau-Ausschuss der Stadt Ratzeburg
Unterschriftensammlung in der DomstraBe

Sehr geehrter Herr Wolf,

nach der Informationsveranstaltung zum Ausbau der DomstraBe haben Anlieger Unter-
schriftenlisten ausgelegt, um dem Wunsch Nachdruck zu verleihen, dass - anders als die
Planung es favorisiert hat - auf dringend benétigte Parkplétze nicht verzichtet wird.

Ich habe es in Abstimmung mit Herrn Riitz Gbernommen, die Listen an Sie weiterzuleiten.
Sie erhalten Sie anliegend zusammen mit einer Ubersicht, aus der Sie sehen, dass bisher
(letzter Stand 26.10.2018) 962 Unterschriften gesammelt wurden.

Sie erhalten auBerdem ein Schreiben einiger Anlieger fiir alle Mitglieder des Bau-Aus-
schusses. Bitte leiten Sie es an diese - rechtzeitig vor der ndchsten Sitzung - weiter.

Vielen [?ank und mit freundlichen GriiBen

B . 1

V. 0
Sabine Christoph
Anlagen:

62 Listen mit Ubersicht
Original-Anschreiben an die Mitglieder des Bau-Ausschusses



Constantin Béhland, DomstraRe 5
Bjérn Knabe, Domstrafie 9

Dr. Carsten von Maydell, DomstraRRe 29
Birga Wieting, DomstraRe 13

- alle 23909 Ratzeburg -

An die Mitglieder des

Planungs-, Bau- und Umweltausschusses
der Stadt Ratzeburg

Unter den Linden 1

23909 Ratzeburg

Ratzeburg, den 26. Oktober 2018

Sehr geehrter Herr Riitz,
sehr geehrte Damen und Herren,

aufgrund der bevorstehenden Beschlussfassung zum Thema Ausbau/Sanierung der DomstraBe in Ratzeburg,
mochten wir uns mit diesem Schreiben noch einmal an Sie wenden.

Die Informationsveranstaltung am 01.10.2018 im Ratssaal mit den zunichst vorgestellten drei Varianten bzw.
Empfehlungen durch das Planungsbiiro Hahm hat bei uns Anliegern und Anwohnern auch in den vergange-

nen Wochen noch nachhaltig fiir Gespréachsstoff gesorgt.

Dabei kristallisierte sich schnell heraus, dass die Varianten 2 und 3, die mit einer Reduzierung der Parkplitze
von derzeitig 46 auf 26 einhergingen, von unserer Seite auf keinerlei Zuspruch trafen.

Um diesem Standpunkt Nachdruck zu verleihen, haben Gewerbetreibende und Arzte in den vergangenen
Wochen in den Geschiften, Arztpraxen und weiteren Einrichtungen mit Publikumsverkehr Unterschriftenlis-
ten ausgelegt, in den sich die Unterzeichner fiir den Erhalt der 46 Parkplitze und gegen eine Reduzierung auf

26 Parkplatze aussprechen.

Trotz Urlaubs- und Ferienzeit konnten in weniger als drei Wochen fast 950 Unterschriften gesammelt werden.
Die 60 Listen fiigen wir diesem Schreiben bei. Die Unterzeichner sind oft Personen, die auBerhalb von Rat-
zeburg zu Hause sind. Gerade auch ihre Unterschriften sind Beleg dafiir, wie sehr die DomstraBe davon lebt,
dass fiir ihre Besucher geniigend Parkméglichkeiten zur Verfiigung stehen. Auch in vielen Gespréichen wurde

dies immer wieder deutlich.

Wir bitten Sie daher - zusammen mit den Unterzeichnern - ausdriicklich darum, dass unsere Forderung nach
Erhalt der Parkplatze bei der Entscheidungsfindung im Bauausschuss beriicksichtigt wird.

Weiter méchten wir noch darauf hinweisen, dass auf der Veranstaltung am 01.10.2018, auf der die Planer
zundchst ausschlieflich Verbundpflaster als Strafienbelag empfohlen hatten, auf hartniackiges Nachfragen hin
erklért wurde, dass die Variante mit Erhalt der 46 Parkplétze und einem Asphaltbelag durchaus méglich sei.

Diese Variante findet bei den betroffenen Anwohnern, Mietern und Hausbesitzern eine breite Zustimmung,
bietet sie doch gegeniiber Verbundsteinpflaster den Vorteil geringerer Larmentwicklung, niedrigerer Baukos-
ten, kiirzerer Herstellungszeit und ein einheitliches Bild, da alle ZufahrtstraBen zum Markt eine Asphaltdecke

haben.

Wir hoffen daher sehr daraut, dass Sie unserer Priferenzen beriicksichtigen. / ép )
)Lt
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62 Unterschriftenlisten mit 962 Unterschriften zum Thema
"Parkplatz-Erhalt in der DomstraRe"

Liste Anzahl Unter-
schriften
1 19
2 19
3 19
4 15
5 6
6 2
7 7
8 16
9 1
10 5
11 12
12 3
13 18
14 15
15 3
16 7
17 13
18 2
19 14
20 6
21 4
22 4
23 4
24 6
25 2
weitere 37 Listen mit
je 20 Unterz. 740
Summe 962




Domstr. 25

23909 Ratzeburg

Mobil: 0176 45693309

Mail: kirsten.doliwa@web.de

Kirsten Doliwa

An den
Planungs-, Bau- und Umweltausschuss
der Stadt Ratzeburg Gber

Herrn Blrgermeister Rainer VoR
Unter den Linden 1

23909 Ratzeburg

Ratzeburg, 27.10.2018

Offener Brief - Ausbau Domstralie

Sehr geehrter Herr VoR,

als Anwohnerin und Wohnungseigentimerin in der DomstraRe habe ich mit groRem
Interesse an der Informationsveranstaltung zum Ausbau der DomstralRe am 01.10.2018 im
Rathaus teilgenommen.

Zusammenfassend ist mitzuteilen, dass ich die dort vorgetragenen Ansichten, insbesondere
die des Planungsbiiros Hahm, nicht teile.

Entsprechend den Kommentaren der Anwohner in dieser Informationsveranstaltung erachte
auch ich den dortigen Fachvortrag des Biiros Hahm zur Herbeiflihrung der Entscheidung,
nach der die Domstrale gepflastert wird, als einseitig eingefarbt.

Da ich diesbeziiglich keine treffenderen Formulierungen abgeben kann als bereits in der
Stellungnahme im ,Markt” vom 17.10.2018 seitens Herrn Kemper, schlieBe ich mich diesen
vollumfanglich an.

Das schlechte Erscheinungsbild der Fahrbahnoberflache ist vorhanden, die Asphaltdeck-
schicht ist nicht mehr zu sanieren.

Dies geht weitgehend jedoch nicht auf die lange Nutzungsdauer seit dem Jahr 1962 zuriick,
sondern viel mehr auf eine véllig verfehlte Strategie zur Unterhaltung der Strale.
Augenscheinlich wurde jahrzehntelang keine fachgerechte Unterhaltung durchgefiihrt,
sondern lediglich eine Schlaglochverfiillung mit Restasphalt oder Kaltasphalt betrieben. Da
der Oberflachenbelag nicht mehr zu retten ist, muss zwangslaufig nun eine Sanierung
erfolgen. BegriRenswert ist in diesem Zusammenhang die Zusammenlegung dieser
Sanierungsmalnahme mit den notwendigen Rohrleitungsarbeiten am Kanal- und
Leitungsnetz durch die Stadtwerke Ratzeburg.

Bevor eine Entscheidung liber die Ausgestaltung der spateren Oberflachen und des
StraBenquerschnittes erfolgt, sollte zundchst die Frage der Kostenteilung erdrtert werden.
Ich habe die diesbezliglichen Berechnungsansatze in der Informationsveranstaltung nicht
verstanden. Bei den drei vorgestellten Ausbauvarianten werden die Stadtwerke Ratzeburg
jeweils einen Beitrag von 466.000€ ubernehmen. Die Entstehung dieses Betrages ist vollig



unklar. Ausgehend von der Annahme, dass durch die Rohrverlegungsarbeiten der
Stadtwerke 80% der Flachen der DomstraRe in Mittleidenschaft gezogen werden, sollte man
- bei Heranziehung des Verursacherprinzips - davon ausgehen, dass dann auch 80% der
Kosten von den Stadtwerken zu tragen sind.

Dabei ist der angenommene Wert von 80% mehr als fragwiirdig. Nachdem das Gefiige der
unterliegenden PflasterstraRe nachhaltig beschddigt wurde ergibt sich eine Beeintrachtigung
des vorhandenen Oberflichenbelages mit nahezu 100%.

Insofern erscheint der Beteiligungsbetrag der Stadtwerke unangemessen gering und sollte
zwangslaufig neu festgesetzt werden.

Zur Ausgestaltung des Straenquerschnittes ist anzumerken, dass fiir mich nur Variante 1in
Frage kommt, allerdings nicht in Pflasterbauweise, sondern mit einer Oberflichenbefesti-
gung aus Asphalt.

Begriindung:

1) Variante 1 beinhaltet die Fortfiihrung der bestehenden Parkplatzsituation mit 46
Stellplatzen. Diese Anzahl ist ohnehin knapp genug und sollte nicht weiter verringert
werden.

2) Eine Reduzierung der Stellplatze von 46 auf 26 bedeutet fiir die Stadt Ratzeburg
einen Einnahmeverlust von:

20 Platze x 10 € pro Tag x 30 Tage x 12 Monate x 2/3 Auslastung = 48.000€ jahrlich
Wollen Sie diesen finanziellen Verlust fur die Stadt/Birger wirklich herbeifiihren?

3) Mit der Pflastervariante entstehen unnétige Lirmbeldstigungen. Hierzu libergebe ich

als Anlage dieses Schreibens
a. Larmvorsorge, Aufsatz des Bayrischen Landesamtes fur Umwelt
b. Ausarbeitung zu StraBenverkehrslarm des Umweltbundesamtes

4) Die Variante 1 in Asphalt findet sich bereits auf der Insel, bietet eine schnellere

Verkehrsfreigabe und ist deutlich kostenglnstiger als die Variante in Pflaster.

Ich bitte Sie deshalb um eine dahingehende Entscheidung, die Ausfiihrvariante 1 mit 46
Stellplatzen in Asphaltbauweise auszuwahlen.

Gleichzeitig bitte ich um Uberpriifung des Kostenverteilungsschliissels Stadtwerke/Stadt/
Anwohner, gegebenenfalls durch einen unabhangigen Sachverstandigen oder durch
Begutachtung der tatsédchlich durch die Rohrverlegearbeiten zerstérten Flachen.

Auch bitte ich darum, dass mein Schreiben in die Entscheidungsvorlagen zur Sitzung des
Planungs-, Bau- und Umweltausschusses aufgenommen wird um dieses Schreiben allen
Ausschussmitgliedern zuganglich zu machen.

Fur lhre Bemuhungen danke ich im Voraus,
mit freundlichen GriiRen

&S

oliwa

Anlagen
- Larmvorsorge, Aufsatz des Bayrischen Landesamtes fir Umwelt

- Ausarbeitung zu StraRenverkehrslarm des Umweltbundesamtes



Klossek

S S
Von: Wolf
Gesendet: Montag, 29. Oktober 2018 12:37
An: Klossek
Betreff: WG: Sanierung Domstrasse

Von: Kirsten Doliwa [mailto:kirsten.doliwa@web.de]
Gesendet: Montag, 29. Oktober 2018 11:56

An: Wolf

Cc: Burgermeister Rainer Vof3

Betreff: Sanierung Domstrasse

Sehr geehrter Herr Wolf,

bezugnehmend auf das heute gefiihrte Telefonat danke ich Ihnen an dieser Stelle nochmals fiir die ziigige
Ubersendung der in der Informationsveranstaltung vom 1.10.2018 vorgestellten Prasentation des Planungsbiiros
Hahm.

Uber meinen ,,offenen Brief” vom 27.10.2018 an Herrn Biirgermeister VoR (mit der Bitte um Weiterleitung) habe ich
Sie in Kenntnis gesetzt.

Danke auch fir Ihren Hinweis, dass alle Informationen zur Ausschusssitzung voraussichtlich ab Samstag, 03.11.2018,
im Internet einzusehen sind und dass Einwénde, die noch in die Entscheidungsvorlagen einfliessen sollen bis
spatestens morgen, besser noch heute vorliegen sollten.

Nun zum eigentlichen Thema.
Die vom Planungsbiiro Hahm vorgestellten Zahlen/Kosten stehen im Raum, sind aber weder bislang belegt noch fir

mich nachvollziehbar.
Ich habe mir daher erlaubt eine Kostenschatzung vorzunehmen unter der Annahme, dass zunichst die Rohr- und

Leitungsarbeiten durchgefihrt und anschlieBend die Oberflichen hergerichtet werden (Beispielvariante: Gehwege
gepflastert, StralRe asphaltiert).

Gesamtldnge Domstralle = 180m

Gesamtbreite = 12 m (8m Fahrbahn, 2 x 2m Gehweg)

Flache gesamt = 2160 gm (180x 12)

davon StraRenflache = 1440gm (180x 8)

Abriss und Entsorgung der Restflachen = 20.000,—€
Bodenabtrag (1440gm x 0,70m tief = 1000chm) = 30.000,—€
Frostschutzschicht Einbau (1440gm x 10€/gm) = 14.400,—€
Schottertragschicht (1440gm x 15€/qm) = 22.000,—€

Asphalttragschicht (Material,Fracht,Einbau = 80,—¢€,
Schichtstarke 14cm, entspricht 0,336t0)

somit 80,-€ x 0,336to x 1440gm plus Bitumenemulsion = 40.000,—€
Asphaltdeckschicht (1440gm x 12,50€) = 18.000,—¢€
Rickbau Gehwege = 10.000,—€
400m Borde x 36,50€ = 14.600,—€
750gm Gehwege (Frostschutz, Schotter, Pflaster) x 52,50€ = 39.375—¢€

Schachte, Uberginge, Uberfahrten = 36.000,—€




= 244.375,—€

zuziglich Planung und Nebenkosten errechne ich geschitzte 320.000,—€

Ausgehend von der Annahme, dass 80% der Oberflache durch den Eingriff der Stadtwerke beschadigt werden, muss

entsprechend angerechnet werden.

Daraus ergibt sich:  320.000,—€ x 80% = 256.000,—€ die den Stadtwerken zugeschrieben werden miissen.
Es verbleiben 64.000,—€ zu Lasten der Stadt und Anlieger.

Bei einer groben 50 : 50 Verteilung missten die Anlieger somit eine Gesamtsumme von 32.000,—€ tragen, fiir

jedes der 25 Hauser ca. 1.280,—€.

Mir ist bewusst, dass der Verteilungsschlissel hier von mir etwas vereinfacht wurde. Aber die obigen Kosten sind
realistisch eingeschatzt.

Und im Hinblick auf die Summen, die bisher im Raum standen ist die Differenz besorgniserregend.

Noch eine Anmerkung sei erlaubt.

Die Stadt Ratzeburg tatigt Investitionen auch zu Lasten Dritter, der Anlieger, Biirger und Steuerzahler.

Um so mehr sollte hier im Interesse aller Betroffenen sorgfiltig und gewissenhaft mit den Geldern umgegangen und
kostengunstige, praktikable Losungen einvernehmlich gefunden werden. Nehmen Sie die Biirger bei den Planungen
mit und treffen Sie gut begriindete Entscheidungen.

Wie bereits erwahnt ist der Kostenansatz des Planungsbiiros Hahm unverstandlich und bedarf der Erlauterung.

Insgesamt sehe ich in diesem Verfahren noch auf- und erklarenden Gesprachsbedarf.
Somit muss Uber eine Vertagung zur Abstimmung ,Sanierung Domstrasse” nachgedacht werden.

Ich bitte -wie besprochen- meine Mail in die Entscheidungsvorlagen des Ausschusses aufzunehmen.

Mit freundlichen GriiRen
Kirsten Doliwa

Domstr. 29

23909 Ratzeburg

Tel. 0176 45693309

email: kirsten.doliwa@web.de
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Home > Themen > Verkehr | Larm > Verkehrsldrm > StraBBenverkehrsldrm

Strafienverkehrslirm

Strafienverkehrslirm stort oder belistigt mehr als die Hilfte der deutschen Bevilkerung. Eine
generelle Regelung zum Schutz vor Straflienverkehrslirm gibt es in Deutschland nicht. Nur beim
Neubau oder einer wesentlichen Anderung einer Strafie sind zum Lirmschutz
Immissionsgrenzwerte festgelegt.

23.08.2017

Geriduschbelastung im Strallenverkehr

Der Straflenverkehr ist seit langem die dominierende Larmquelle in Deutschland. Mehr als die Halfte
der deutschen Bevolkerung fiihlt sich durch StraBenverkehrslarm gestort oder belédstigt. Das geht aus
einer reprasentativen Umfrage mit etwa 2000 Teilnehmerinnen und Teilnchmern zum
~Umweltbewusstsein in Deutschland 2016 (s. Publikationen i.d. rechten Spalte) hervor.

Mit der EU-Umgebungsldrmrichtlinie wurde 2012 die Gerduschbelastung der Bevélkerung in
Ballungsrdaumen und an Stralen mit einem Verkehrsaufkommen von mindestens drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr erfasst. Demnach sind 2,5 Millionen Menschen in Deutschland ganztags
Pegeln von mehr als 65 dB(A) ausgesetzt. Nachts leiden 2.9 Millionen Menschen unter Pegeln von
mehr als 55 dB(A).

Die Kartierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfasst jedoch nicht alle Belastungen durch den
StraBenverkehrslarm. Nach tberschlagigen Berechnungen ist etwa die Hilfte der bundesdeutschen
Bevolkerung durch StraBenverkehrslarm mit Mittelungspegeln von mindestens 55 dB(A) tags
bezichungsweise 45 dB(A) nachts ausgesetzt. Circa 15 Prozent werden sogar mit Pegeln von
mindestens 65 dB(A) tags bezichungsweise 55 dB(A) nachts belastet.

Gesundheitliche Folgen erhéhter Lirmbelastung

Lérm 16st abhdngig von der Tageszeit (Tag/Nacht) unterschiedliche Reaktionen aus. Im Allgemeinen
sind bei Mittelungspegeln innerhalb von Wohnungen, die nachts unter 25 dB(A) und tags unter 35
dB(A) liegen, keine nennenswerten Beeintrichtigungen zu erwarten. Diese Bedingungen werden bei
gekippten Fenstern noch erreicht, wenn die AuBlenpegel nachts unter 40 dB(A) und tags unter 50
dB(A) liegen. Tagstiber ist bei Mittelungspegeln tiber 55 dB(A) auBerhalb des Hauses zunehmend mit
Beeintrachtigungen des psychischen und sozialen Wohlbefindens zu rechnen. Um die Gesundheit zu
schiitzen, sollte ein Mittelungspegel von 65 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht nicht
tiberschritten werden.

| von 8§ 27.10.18,13:13
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Was ist Strafienverkehrslirm?

Straflenverkehrsldrm ist Larm von Fahrzeugen auf 6ffentlichen Straen (Bundes-Autobahnen,
Bundes-, Landes-, GemeindestraB3en und 6ffentlichen Parkplatzen). Gerdusche von Fahrzeugen auf
Betricbs- oder Werksgelidnden, im Anlieferbereich von Verkaufseinrichtungen (z. B. Supermirkten)
einschlieBlich auf den dazugehérenden Parkpléatzen, zdhlen nicht zum Stralenverkehrslidrm. Dies ist
Gewerbeldrm. Regelungen zum Gewerbeldrm enthélt die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm).

Geréusche von Fahrzeugen auf privatem Gelande, zum Beispiel im Hof, sind ebenfalls kein
Strallenverkehrsldrm. Hierbei handelt es sich um Nachbarschaftsldrm. Lautes Hupen, laute Autoradios,
unniitzes Hin- und Herfahren, Laufenlassen von Motoren, Geschwindigkeitsiiberschreitungen und
Gerdusche infolge technischer Manipulationen am Fahrzeug (z. B. an Abgasanlagen) fallen nicht unter
StraBenverkehrslarm. Hier handelt es sich moglicherweise um Ordnungswidrigkeiten. Nach Paragraf
30 StraBenverkehrsordnung (StVO) ist bei der Benutzung von Kraftfahrzeugen unnétiges Larmen
verboten, insbesondere:

e Fahrzeugmotoren unnétig laufen zu lassen,
e unndtiges Hin- und Herfahren innerhalb geschlossener Ortschaften,
e unnotiges Beschleunigen der Fahrzeuge.

Welche Faktoren haben einen Einfluss auf den
Straflenverkehrslarm?

Die Larmbelastung wird im Wesentlichen durch dic Verkehrsstirke und die Larmemissionen der
Fahrzeuge bestimmt. Auch das Verhalten des Fahrzeugfiihrers (vor allem im Hinblick auf
Geschwindigkeit und Motordrehzahlen) ist ausschlaggebend. Weitere wichtige EinflussgréfBBen sind die
Kombination von Reifen und Fahrbahn sowie die geometrischen Verhiltnisse bei der
Schallausbreitung.

Die von Kraftfahrzeugen ausgehenden Geridusche sind hauptsichlich Antriebsgerdusche (Motor sowie
Ansaug- und Abgastrakt, Getriebe) und das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch. Dabei hangen die
Antricbsgerdusche in erster Linie von der Drehzahl des Motors, die Reifen-Fahrbahn-Gerdusche
dagegen von der Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges und der Beschaffenheit von Reifen und
Fahrbahn ab.

Bei Pkw mit klassischem Verbrennermotor ist bei konstanter Geschwindigkeit - je nach
Fahrbahnoberfldche und Gang - das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch ab etwa 30 knm/h dominant, bei
Lastkraftwagen ab etwa 60 km/h.

Das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch wird neben der Fahrzeuggeschwindigkeit sowohl von der Wahl des
Reifens als auch von Art und Zustand der Fahrbahn beeinflusst. Die Bandbreite des Reifeneinflusses
licgt bei marktiiblichen Reifen bei etwa drei bis vier dB(A). Der Einfluss des Fahrbahnbelags kann
deutlich groBer sein. So erzeugt ein grobes Pflaster um sechs bis zehn dB(A) hohere Pegel als ein
glatter Gussasphaltbelag. Ein moderner gerauschmindernder Strafienbelag kann dagegen um bis zu
acht dB(A) leiser als der Referenzbelag scin.

Minderung des Straflenverkehrslidrms - Priorititenfolge

Eine deutliche Minderung des Stralenverkehrslarms ldsst sich nur durch eine Vielzahl aufeinander
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abgestimmter Einzelinstrumente erreichen: von der Fahrzeugtechnik tiber das Steuerrecht bis zur
Verkehrsplanung. Zunichst soll Verkehr vermieden (z. B. ,,Stadt der kurzen Wege*, Abschaffung der
Pendlerpauschale), dann auf umweltschonendere Verkehrsmittel (FuB, Fahrrad, Bus, Stra3enbahn,
Bahn) verlagert, und erst zuletzt sollen die Larmwirkungen durch technische MaBinahmen vermindert
werden. Technische MinderungsmalBnahmen an der Larmquelle wirken flaichendeckend und haben
insofern Vorrang vor nur lokal wirksamen Larmschutzwinden, -wiillen oder -fenstern. Instrumente zur
Minderung der Gerduschemissionen zielen auf leisere Fahrzeuge und Fahrbahnbelidge ab. Bei den im
Folgenden genannten technischen, organisatorischen und planerischen MaBnahmen lassen sich die
moglichen Minderungen auch bei Kombinationen der Maflnahmen in der Regel nicht addieren.

Lirmminderung am Kraftfahrzeug

Die Gerdusche des Verbrennungsmotors kénnen durch entsprechende Konstruktion und durch
Kapselung (Busse, Lkw) reduziert werden. Ein Schalldimpfer mindert den Schall aus der
Abgasanlage. Beim Elektrofahrzeug entfillt das Abgasanlagengeriusch giinzlich, das
Antriebsgerdusch weitgehend. Es gibt deutliche Unterschiede beim AuBlengeriduschpegel von
verschiedenen Kraftfahrzeugen. Durch Absenkung der Gerduschgrenzwerte kann der Lirm am
Kraftfahrzeug selbst gemindert werden. Richtlinien der EU und analoge Regelungen der UNECE, die
in die StraBBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO0) tibernommen wurden, legen Messverfahren und
Emissionsgrenzwerte fiir das Fahrgerdusch (Maximalpegel der beschleunigten Vorbeifahrt in 7,5
Metern Abstand) fiir verschicdene Fahrzeugkategorien fest. Will ein Hersteller ein neues Modell auf
den Markt bringen, muss er zunichst mit einem Prototyp des Modells nachweisen, dass er den
Geriduschgrenzwert einhélt (Typpriifung oder Homologation). Der Hersteller muss spiter durch
regelméafige Kontrollmessungen an Stichproben sicherstellen, dass auch die Fahrzeuge der
Serienproduktion den Gerduschgrenzwert einhalten.

Messungen des Umweltbundesamtes haben jedoch gezeigt, dass eine deutliche Senkung der
Gerduschgrenzwerte fiir die Typpriifung nur eine geringe Verbesserung der Geriuschemissionen im
realen Verkehr bewirkt hat. Die groBBten Minderungen sind bei Lkw innerorts mit bis zu fiinf dB(A) zu
verzeichnen, wogegen Pkw bei Konstantfahrt heute im Mittel noch genauso laut wie vor 25 Jahren
sind. Eine wesentliche Ursache hierfiir ist, dass dic Betriebsbedingungen bei der Typpriifung relativ
fern von der Realitéit sind. Deshalb entwickelte die UNECE ein neues Messverfahren fir die
Gerduschtyppriifung von Kraftfahrzeugen. Besteht der Verdacht, dass die Grenzwerte tiberschritten
werden, kann die Polizei eine Vorfiihrung bei einer Priifstelle veranlassen. Sie kann auch darauf
dringen, dass dic festgestellten Méngel behoben werden (z. B. bei fehlender oder defekter
Abgasanlage).

Emissionsgrenzwerte fiir Reifen

Im Jahr 2001 wurden erstmals Grenzwerte fiir das Rollgerdusch von Reifen in der EU cingefiihrt.
Diese Grenzwerte sind in 2009 verschirft worden. Seit 1. November 2012 muss der
Kraftstoffverbrauch, die Nasshaftung und die Geréduschklassifizierung des Reifens auf einem Label
(Aufkleber oder Etikett) angeben werden. Das neue Label dhnelt dem von weiller Ware bekannten
Energieverbrauchslabel. So kénnen Verbraucherinnen und Verbraucher beim Kauf neuer Reifen sehen,
welche Umwelteigenschaften sie haben und dies in die Kaufentscheidung einbezichen. Die Bandbreite
des Reifeneinflusses liegt bei marktiiblichen Reifen bei etwa drei bis vier dB(A).

Lirmmindernde Fahrbahnbelige
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Da das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch bei Pkw bereits ab circa 30 km/h (bei Lkw ab circa 60 km/h) dic
dominierende Geriuschquelle ist, kann der Einsatz von lirmmindernden Fahrbahnbelidgen die
Larmbelastung verringern. Geringe Reifen-Fahrbahn-Geridusche kénnen durch Absorption (z. B.
offenporiger Asphalt OPA) oder durch giinstige Fahrbahnoberflichen (z. B. lirmarmer
Splittmastixaspalt SMA 8 LA, larmoptimierter Asphalt LOA 5 D, Diinnschichtbelag im HeiBeinbau
aul Versiegelung DSH-V 5) erzielt werden. Die akustischen Besonderheiten der unterschiedlichen
Fahrbahnoberflachen sind als Korrektur DStrO in den RLS-90 ausgewiesen. Ein moderner
gerduschmindernder StraBenbelag kann um bis zu acht dB(A) leiser als der Referenzbelag sein.
Pflaster fiihren zu deutlich lauteren Geriduschen als der Referenzbelag, ebenso mangelhafie
Fahrbahndecken mit Schlagléchern oder Kanaldeckel mit Niveauunterschied.

Geschwindigkeitsbegrenzung

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit reduziert grundsitzlich auch den Larm. Mit der Begrenzung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kann daher der StraBenverkehrsldrm gesenkt werden. Eine
Geschwindigkeitsbegrenzung nach Paragraf 45 Absatz 1 Satz 2 Nummer 3 der
Stralenverkehrsordnung kann von jeder betroffenen Biirgerin und jedem betroffenen Biirger bei der
zustandigen Stralenverkehrsbehérde beantragt werden. Der Erfolg der Geschwindigkeitsbegrenzung
héngt jedoch entscheidend davon ab, ob sie eingehalten wird. Dies wird meist nur durch konsequente
Geschwindigkeitskontrollen (,,Radarfallen) erreicht. Eine Absenkung der zulissigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h vermindert den Larmpegel je nach Lkw-Anteil um
zwei bis drei dB(A).

Lkw-Fahrverbot

Ein Lastkraftwagen ist durchschnittlich so laut wie zwanzig Personenkraftwagen. Bei einer Strale mit
hohem Lkw-Verkehr kann durch Umleitung der Lkw die Beldstigung der Anwohnerinnen und
Anwohner deutlich gesenkt werden. Eine solche Regelung soll nicht zu Lasten von Anwohnerinnen
und Anwohnern anderer Strafien gehen.

Verkehrfluss

Die Verbesserung des Verkehrsflusses senkt die Gerduschemissionen, da Beschleunigungen entfallen.
Die Verstetigung des Verkehrsflusses kann durch die koordinierte Steuerung von Ampeln (,,Griine
Welle*) und durch Kreisverkehre an Kreuzungen erreicht werden. Der mégliche Minderungseffekt
betrdgt circa cin dB(A).

Abschirmung

Feste Hindernisse wie Schallschutzwiinde, -wiille, Uberdeckungen, Einhausungen behindern die
Ausbreitung des Schalls. Erst wenn die Sichtverbindung vom betroffenen Gebiude zur Strafle
unterbunden ist, wird der Stralenverkehrslarm gemindert. Bei Winden oder Wiillen hat deshalb die
Hohe entscheidenden Einfluss auf die lirmmindernde Wirkung. Bei gleicher Hohe ist die
Lirmschutzanlage umso wirksamer, je niher sie an die Stralle gebaut wird. Die Anlage muss
ausreichend lang sein, damit von den Seiten kein Lirm eindringt. Dic Lirmminderung betrigt bei
Wiillen oder Winden typischerweise fiinf bis zehn dB(A), in giinstigen Fillen zehn bis 15 dB(A). Bei

4 von 8 27.010.18,13:13



Strafenverkehrslirm https://www.umweltbundesamt.de/print/11445

Mitwind- und Inversionswetterlagen verschlechtert sich die lirmmindernde Wirkung deutlich.

Schallschutzfenster

Ist kein aktiver Schallschutz (MaBnahmen an der Quelle oder am Ausbreitungsweg) moglich oder
reicht dieser nicht aus, kénnen die Innenridume durch erhéhte Schallddmmung der AuB3enbauteile
(passiver Schallschutz) vor Larm geschiitzt werden. Die AuBenbereiche (Garten, Terrasse, Balkon)
bleiben dabei jedoch laut. AuBenbauteile sind Fenster, Winde, Dicher, Tiiren oder Rollladenkiisten.
Die Bauteile mit der geringsten Schallddmmung miissen zuerst verbessert werden. Das sind in der
Regel die Fenster. Schallschutzfenster besitzen gegeniiber normalen Fenstern eine erhéhte
Schalldimmung. Schallschutzfenster wirken allerdings nur, wenn sie geschlossen sind, bei gekippter
Stellung ist die Schalldimmung nicht besser als bei normalen Fenstern. Der Einbau von
Schallschutzfenstern muss oft mit Liiftern verbunden werden, da sonst der Luftwechsel fiir
Sauerstoffzufuhr und Feuchteabtransport nicht gewihrleistet ist. Viele Lander und Kommunen haben
Forderprogramme zum Einbau von Schallschutzfenstern an hochbelasteten Strafien aufgelegt.

Lirmvorsorge - Neubau oder wesentliche Anderung einer
Strafle

Beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung einer Strafe, sind in

der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Bundes-Immissionsschutzverordnung) Immissionsgrenzwerte
fiir den Lirmschutz an Verkehrswegen (Larmvorsorge) festgelegt. Eine wesentliche Anderung an
einem Straflenverkehrsweg liegt vor, wenn:

e dic StraBle um einen oder mehrere durchgehenden Fahrstreifen erweitert wird oder

e der Beurteilungspegel durch cinen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A), bzw. auf
mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird (gilt nicht in
Gewerbegebieten).

Liegt ein Neubau oder cine wesentliche Anderung am StraBenverkehrsweg vor, gelten folgende
Immissionsgrenzwerte:
an Krankenhiiusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

e fags: 57 dB(A)
e nachts: 47 dB(A)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

e tags: 59 dB(A)
e nachts: 49 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

e tags: 64 dB(A)
e nachts: 54 dB(A)

in Gewerbegebieten

e lags: 69 dB(A)
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e nachts: 59 dB(A)

Die Verkehrslarmschutzverordnung enthilt auch die Vorschrift, wic die Geriduschbelastung vor den
Gebduden der Betroffenen errechnet wird. Die Berechnung ist zwingend vorgeschrieben, Messungen
sind nicht vorgeschen. Einfluss auf die Larmimmissionen haben unter anderem die Anzahl der
Fahrzeuge und deren Geschwindigkeit, der Fahrbahnbelag, die Steigung der StraBe und der Abstand
des Gebéudes zur Strafie. Uberschreitet die errechnete Belastung (der Beurteilungspegel) die
festgelegten Immissionsgrenzwerte, muss der Schallschutz verbessert werden. Bauliche
SchallschutzmaBnahmen an der Strafie (zum Beispicl Schallschutzwinde oder -wiille) haben Vorrang.
Wenn allerdings die Kosten fiir diese Schutzmafinahmen unverhiltnismiBig sind, sind
Schallschutzmafinahmen an den betroffenen Gebduden (zum Beispiel Schallschutzfenster) als letzte
Maoglichkeit vorzusehen. Die abschirmende Wirkung von Schallschutzwinden oder -wéllen wird nach
den "Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafien" (RLS-90) berechnet. Die Berechnung der
erforderlichen Schalldimmung der AuBenwinde und Fenster erfolgt nach der Verkehrswege-
SchallschutzmafBnahmenverordnung (24. Bundes-Immissionsschutzverordnung). Neubau und oft auch
erhebliche bauliche Eingriffe erfordern ein Planfeststellungsverfahren. In diesem Verfahren konnen die
von der Planfeststellung betroffenen Personen ihre Rechte und Interessen geltend machen. Dabei sind
Fristen zu beachten.

Lirmsanierung - Lirmschutz an bestehenden Straflen

Eine generelle Regelung zum Schutz vor StraBenverkehrsldrm gibt es fiir Bestandsstrafen in
Deutschland nicht, damit besteht auch kein Rechtsanspruch auf Larmsanierung. Die Lirmsanierung an
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes kann als freiwillige Leistung auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewihrt werden und wird nur vorgenommen, wenn der
Beurteilungspegel die Auslésewerte fiir die Lirmsanierung iiberschreitet:

an Krankenhéuser, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und allgemeinen Wohngebieten
sowie Kleinsiedlungsgebieten

e tags: 67 dB(A)
e nachts: 57 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten

e tags: 69 dB(A)
e nachts: 59 dB(A)

in Gewerbegebieten

e tags: 72 dB(A)
e nachts: 62 dB(A)

Als Teil des nationalen Verkehrslarmschutzpakets 1T wurden die Auslésungswerte fiir
Bundesfernstrallen mit Inkrafttreten des Bundeshaushalts 2010 um 3 dB(A), auf die oben angegebenen
Werte, gesenkt. Der Bund stellt fiir die Larmsanicrung an Bundesfernstraen (Bundesautobahnen und
Bundesstralien) jihrlich ca. 65 Millionen Euro zur Verfiigung. Fiir die Lirmsanierung an
BundesfernstraBen wurden zwischen 1978 und 2015 insgesamt 1,1 Milliarden Euro aufgewandt. Das
UBA hat sich zusammen mit vielen anderen Institutionen wiederholt fiir eine gesetzliche Regelung der
Larmsanierung eingesetzt. Um die Gesundheit zu schiitzen (unter anderem eine mogliche Zunahme des
Herzinfarktrisikos), sollte in einer ersten Stufe ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) am Tage und 55
dB(A) in der Nacht nicht tiberschritten werden. Einige Bundeslinder und Kommunen haben sich der
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Lirmsanierung angeschlossen.

Links

e Straflenverkehrslirm, Hilfestellung fiir Betroffene (http://www.ald-lacrm.de/fileadmin/ald-laerm.de
/Publikationen/Druckschriften/Strasenverkehrslaerm.pdf)

® Verkehrslﬁrmschulzvcrordnung (http://www.gesetze-im-internet.de/bimschv_16/index_html)

° Verkchrswcrgc-SchaHschutzmaBnahmcnverordnung (http://www.gesetze-im-internet.de/bimschv_24
/index.html)

® StraBenverkehi'sordnung (http://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/)

e Stl‘aBel]\’CI‘kChrSZLl]aSSUIIgSOI‘dang (https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/index.html)

e Tcechnische Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Léarm (hitp:/www.verwaltungsvorschriften-im-
internet.de/bsvwvbund_26081998 1G19980826.htm)

¢ Fachtagung "Tempo 30 — Chancen, Hindernisse, Erfahrungen" (https:/www.umweltbundesamt.de
/service/termine/fachtagung-tempo-30-chancen-hindernisse-erfahrungen)

e Verbraucherforum "Motorradldrm" (htps://www.umweltbundesamt.de/service/termine/verbraucherforum-
motorradlacrm)

e Website Bundesumweltministerium: Lirmschutz (http:/www.bmu.de/themen/lufi-lacrm-verkehr
/laermschutz/kurzinfo/)

e Website Bundesverkehrsministerium: Verkehrsldrmschutz (http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel

/StB/laermschutz.html)

Publikationen

e Umweltbewusstsein in Deutschland 2016 (https://www.umwelibundesamt.de/publikationen
/umweltbewusstsein-in-deutschland-2016)

e Lérm und Klimaschutz durch Tempo 30: Stiarkung der Entscheidungskompetenzen der
Kommunen (https://www.umweltbundesamt.de/publikatienen/laerm-klimaschutz-durch-tempo-30-staerkung-der)

¢ Liérmmindernde Fahrbahnbelidge (Stand 2014) (hups:/www.umweltbundesamt.de/publikationen
Mlaermmindernde-fahrbahnbelaege-0)

e Analysc der Praxis der Reifenauswahl bei Gerdusch-Typpriifung und COP von Kfz im Vergleich
zum latséichlichen Betrieb (https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/analyse-praxis-reifenauswahl-bei-
geragusch)

¢ Ermittlung der Gerduschemission von Kfz im StraBenverkehr (hitps:/www.umweltbundesamt.de
/publikationen/crmittlung-geracuschemission-von-k fz-im)

e Ermittlung des weiteren Larmminderungspotentials bei Kraftfahrzeugen
(hups:/www.umwellbundesamt.de/publikationen/ermittlung-des-weiteren-laermminderungspotentials)

¢ Planungsempfehlungen fiir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung

(https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/planungsempfehlungen-fuer-eine-umweltentlastende)

Dokumente

® VL4rmSchR 97 (htips:/www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2380/dokumente/vischr97.pdf)

e Wissenswerles tiber die Schalldi’immung von Fenstern (https://'www.umweltbundesamt.de/sites/de fault/files
‘medien/420/dokumente/fenster.pdl)

e Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos (hitps:/www.umweltbundesamt.de/sites/default/files
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fmedien/377/dokumente/position_kurzfristig_kaum_laermminderung_im_verkehr.pdf)

Quelladresse (zuletzt bearbeitet am 24.08.2017): https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
lacrm/verkehrslaerm/strassenverkehrslaerm
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Straflienverkehrslirm

StraBlenverkehrslirm stort oder belistigt mehr als die Hilfte der deutschen Bevilkerung. Eine
generelle Regelung zum Schutz vor Strafienverkehrslirm gibt es in Deutschland nicht. Nur beim
Neubau oder einer wesentlichen Anderung einer Strafie sind zum Lirmschutz
Immissionsgrenzwerte festgelegt.

23.08.2017

Geriuschbelastung im Straflenverkehr

Der StraBenverkehr ist seit langem die dominierende Larmquelle in Deutschland. Mehr als dic Hilfte
der deutschen Bevdélkerung fihlt sich durch StraBenverkehrslarm gestort oder belistigt. Das geht aus
einer reprisentativen Umfrage mit etwa 2000 Teilnehmerinnen und Teilnehmern zum
~Umweltbewusstsein in Deutschland 2016 (s. Publikationen i.d. rechten Spalte) hervor.

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinic wurde 2012 die Gerduschbelastung der Bevélkerung in
Ballungsrdaumen und an Straien mit einem Verkehrsaufkommen von mindestens drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr erfasst. Demnach sind 2,5 Millionen Menschen in Deutschland ganztags
Pegeln von mehr als 65 dB(A) ausgesetzt. Nachts leiden 2,9 Millionen Menschen unter Pegeln von
mehr als 55 dB(A).

Die Kartierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfasst jedoch nicht alle Belastungen durch den
Stralenverkehrslarm. Nach tiberschlagigen Berechnungen ist etwa die Hilfte der bundesdeutschen
Bevolkerung durch Strallenverkehrslarm mit Mittelungspegeln von mindestens 55 dB(A) tags
beziehungsweise 45 dB(A) nachts ausgesetzt. Circa 15 Prozent werden sogar mit Pegeln von
mindestens 65 dB(A) tags bezichungsweise 55 dB(A) nachts belastet.

Gesundheitliche Folgen erhihter Lirmbelastung

Ldrm lost abhingig von der Tageszeit (Tag/Nacht) unterschiedliche Reaktionen aus. Im Allgemeinen
sind bei Mittelungspegeln innerhalb von Wohnungen, die nachts unter 25 dB(A) und tags unter 35
dB(A) licgen, keine nennenswerten Beeintrichtigungen zu erwarten. Diese Bedingungen werden bei
gekippten Fenstern noch erreicht, wenn die AuBenpegel nachts unter 40 dB(A) und tags unter 50
dB(A) liegen. Tagsiiber ist bei Mittelungspegeln tiber 55 dB(A) aulerhalb des Hauses zunchmend mit
Beeintriachtigungen des psychischen und sozialen Wohlbefindens zu rechnen. Um die Gesundheit zu
schiitzen, sollte ein Mittelungspegel von 65 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht nicht
liberschritten werden.
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Was ist Straflenverkehrslirm?

StraBBenverkehrsldrm ist Larm von Fahrzeugen auf 6ffentlichen StraBen (Bundes-Autobahnen,
Bundes-, Landes-, Gemeindestrafien und 6ffentlichen Parkplitzen). Geridusche von Fahrzeugen auf
Betriebs- oder Werksgeldnden, im Anlieferbereich von Verkaufseinrichtungen (z. B. Supermérkten)
cinschlieBlich auf den dazugehérenden Parkplitzen, zihlen nicht zum StraBenverkehrslirm. Dies ist
Gewerbeldrm. Regelungen zum Gewerbelarm enthilt die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm). '

Gerdusche von Fahrzeugen auf privatem Gelédnde, zum Beispiel im Hof, sind ebenfalls kein
Straenverkehrslarm. Hierbei handelt es sich um Nachbarschaftslarm. Lautes Hupen, laute Autoradios,
unniitzes Hin- und Herfahren, Laufenlassen von Motoren, Geschwindigkeitsiiberschreitungen und
Gerdusche infolge technischer Manipulationen am Fahrzeug (z. B. an Abgasanlagen) fallen nicht unter
Strafienverkehrslirm. Hier handelt es sich moglicherweise um Ordnungswidrigkeiten. Nach Paragraf
30 StraBienverkehrsordnung (StVO) ist bei der Benutzung von Krafifahrzeugen unnétiges Lirmen
verboten, insbesondere:

e Fahrzeugmotoren unnétig laufen zu lassen,
e unndtiges Hin- und Herfahren innerhalb geschlossener Ortschaften,
¢ unndtiges Beschleunigen der Fahrzeuge.

Welche Faktoren haben einen Einfluss auf den
Straflenverkehrslirm?

Die Lirmbelastung wird im Wesentlichen durch die Verkehrsstirke und die Larmemissionen der
Fahrzeuge bestimmt. Auch das Verhalten des Fahrzeugfiihrers (vor allem im Hinblick auf
Geschwindigkeit und Motordrehzahlen) ist ausschlaggebend. Weitere wichtige EinflussgréfBen sind die
Kombination von Reifen und Fahrbahn sowie die geometrischen Verhiltnisse bei der
Schallausbreitung.

Die von Kraftfahrzeugen ausgehenden Geréusche sind hauptsichlich Antriebsgeriusche (Motor sowie
Ansaug- und Abgastrakt, Getriebe) und das Reifen-Fahrbahn-Geriusch. Dabei hingen die
Antriebsgeridusche in erster Linie von der Drehzahl des Motors, die Reifen-Fahrbahn-Geriusche
dagegen von der Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges und der Beschaffenheit von Reifen und
Fahrbahn ab.

Bei Pkw mit klassischem Verbrennermotor ist bei konstanter Geschwindigkeit - je nach
Fahrbahnoberfliche und Gang - das Reifen-Fahrbahn-Gerausch ab etwa 30 km/h dominant, bei
Lastkraftwagen ab etwa 60 km/h.

Das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch wird neben der Fahrzeuggeschwindigkeit sowohl von der Wahl des
Reifens als auch von Art und Zustand der Fahrbahn beeinflusst. Die Bandbreite des Reifencinflusses
liegt bei marktiiblichen Reifen bei etwa drei bis vier dB(A). Der Einfluss des Fahrbahnbelags kann
deutlich groBer sein. So erzeugt cin grobes Pflaster um sechs bis zehn dB(A) hohere Pegel als ein
glatter Gussasphaltbelag. Ein moderner geriduschmindernder StraBenbelag kann dagegen um bis zu
acht dB(A) leiser als der Referenzbelag sein.

Minderung des Strafienverkehrslirms - Prioritiitenfolge

Eine deutliche Minderung des StraBenverkehrsldrms lidsst sich nur durch eine Vielzahl aufeinander
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abgestimmter Einzelinstrumente erreichen: von der Fahrzeugtechnik iiber das Steuerrecht bis zur
Verkehrsplanung. Zunichst soll Verkehr vermieden (z. B. ,,Stadt der kurzen Wege*, Abschaffung der
Pendlerpauschale), dann auf umweltschonendere Verkehrsmittel (Ful3, Fahrrad, Bus, StraBenbahn,
Bahn) verlagert, und erst zuletzt sollen die Lérmwirkungen durch technische MaBnahmen vermindert
werden. Technische MinderungsmaBnahmen an der Lirmquelle wirken flichendeckend und haben
insofern Vorrang vor nur lokal wirksamen Lirmschutzwiinden, -willen oder -fenstern. Instrumente zur
Minderung der Gerduschemissionen zielen auf leisere Fahrzeuge und Fahrbahnbeldge ab. Bei den im
Folgenden genannten technischen, organisatorischen und planerischen MafBnahmen lassen sich die
mdglichen Minderungen auch bei Kombinationen der Mafinahmen in der Regel nicht addieren.

Lirmminderung am Kraftfahrzeug

Die Gerédusche des Verbrennungsmotors kénnen durch entsprechende Konstruktion und durch
Kapselung (Busse, Lkw) reduziert werden. Ein Schallddmpfer mindert den Schall aus der
Abgasanlage. Beim Elektrofahrzeug entfillt das Abgasanlagengerdusch giinzlich, das
Antriebsgerdusch weitgehend. Es gibt deutliche Unterschiede beim AuBengeriuschpegel von
verschiedenen Kraftfahrzeugen. Durch Absenkung der Gerduschgrenzwerte kann der Lirm am
Kraftfahrzeug selbst gemindert werden. Richtlinien der EU und analoge Regelungen der UNECE, dic
in die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) iibernommen wurden, legen Messverfahren und
Emissionsgrenzwerte fiir das Fahrgerdusch (Maximalpegel der beschleunigten Vorbeifahrt in 7.5
Metern Abstand) fiir verschiedene Fahrzeugkategorien fest. Will ein Hersteller ein neues Modell auf
den Markt bringen, muss er zunichst mit einem Prototyp des Modells nachweisen, dass er den
Gerduschgrenzwert einhilt (Typpriifung oder Homologation). Der Hersteller muss spiter durch
regelmidBige Kontrollmessungen an Stichproben sicherstellen, dass auch die Fahrzeuge der
Serienproduktion den Geriiuschgrenzwert einhalten.

Messungen des Umweltbundesamtes haben jedoch gezeigt, dass eine deutliche Senkung der
Gerduschgrenzwerte fiir die Typpriifung nur eine geringe Verbesserung der Geriiuschemissionen im
realen Verkehr bewirkt hat. Die grofiten Minderungen sind bei Lkw innerorts mit bis zu fiinf dB(A) zu
verzeichnen, wogegen Pkw bei Konstantfahrt heute im Mittel noch genauso laut wie vor 25 Jahren
sind. Eine wesentliche Ursache hierfiir ist, dass die Betricbsbedingungen bei der Typpriifung relativ
fern von der Realitit sind. Deshalb entwickelte dic UNECE ein neues Messverfahren fiir die
Geriduschtyppriifung von Kraftfahrzeugen. Besteht der Verdacht, dass die Grenzwerte iiberschritten
werden, kann die Polizel eine Vorfithrung bei einer Priifstelle veranlassen. Sie kann auch darauf
dringen, dass die festgestellten Mingel behoben werden (z. B. bei fehlender oder defekter
Abgasanlage).

Emissionsgrenzwerte fiir Reifen

Im Jahr 2001 wurden erstmals Grenzwerte fiir das Rollgeriusch von Reifen in der EU cingefiihrt.
Diese Grenzwerte sind in 2009 verschirft worden. Seit 1. November 2012 muss der
Kraftstoffverbrauch, die Nasshaftung und die Gerduschklassifizierung des Reifens auf einem Label
(Aufkleber oder Etikett) angeben werden. Das neue Label dhnelt dem von weiller Ware bekannten
Energieverbrauchslabel. So konnen Verbraucherinnen und Verbraucher beim Kauf neuer Reifen schen,
welche Umwelteigenschaften sie haben und dies in die Kaufentscheidung einbeziehen. Die Bandbreite
des Reifeneinflusses liegt bei marktiiblichen Reifen bei etwa drei bis vier dB(A).

Lirmmindernde Fahrbahnbelige
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Da das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch bei Pkw bereits ab circa 30 km/h (bei Lkw ab circa 60 km/h) die
dominicrende Gerduschquelle ist, kann der Einsatz von larmmindernden Fahrbahnbelidgen die
Larmbelastung verringern. Geringe Reifen-Fahrbahn-Geréusche kénnen durch Absorption (z. B.
offenporiger Asphalt OPA) oder durch giinstige Fahrbahnoberflichen (z. B. lirmarmer
Splittmastixaspalt SMA 8 LA, larmoptimierter Asphalt LOA 5 D, Diinnschichtbelag im Heifleinbau
auf Versiegelung DSH-V 5) erzielt werden. Die akustischen Besonderheiten der unterschiedlichen
Fahrbahnoberflichen sind als Korrektur DStrO in den RLS-90 ausgewiesen. Ein moderner
gerduschmindernder Stralenbelag kann um bis zu acht dB(A) leiser als der Referenzbelag sein.
Pflaster fithren zu deutlich lauteren Gerduschen als der Referenzbelag, ebenso mangelhafte
Fahrbahndecken mit Schlagléchern oder Kanaldeckel mit Niveauunterschied.

Geschwindigkeitsbegrenzung

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit reduziert grundsitzlich auch den Larm. Mit der Begrenzung
der zuléissigen Hochstgeschwindigkeit kann daher der StraBenverkehrsldrm gesenkt werden. Eine
Geschwindigkeitsbegrenzung nach Paragraf 45 Absatz | Satz 2 Nummer 3 der
StraBienverkehrsordnung kann von jeder betroffenen Biirgerin und jedem betroffenen Biirger bei der
zustdndigen Stralenverkehrsbehérde beantragt werden. Der Erfolg der Geschwindigkeitsbegrenzung
héngt jedoch entscheidend davon ab, ob sic cingehalten wird. Dies wird meist nur durch konsequente
Geschwindigkeitskontrollen (,,Radarfallen) erreicht. Eine Absenkung der zulissigen
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h vermindert den Larmpegel je nach Lkw-Anteil um
zwel bis drei dB(A).

Lkw-Fahrverbot

Ein Lastkraftwagen ist durchschnittlich so laut wie zwanzig Personenkraftwagen. Bei einer Strafle mit
hohem Lkw-Verkehr kann durch Umleitung der Lkw die Belastigung der Anwohnerinnen und
Anwohner deutlich gesenkt werden. Eine solche Regelung soll nicht zu Lasten von Anwohnerinnen
und Anwohnern anderer Stralien gehen.

Verkehrfluss

Die Verbesserung des Verkehrsflusses senkt die Geriduschemissionen, da Beschleunigungen entfallen.
Die Verstetigung des Verkehrsflusses kann durch die koordinierte Steuerung von Ampeln (.,Griine
Welle™) und durch Kreisverkehre an Kreuzungen erreicht werden. Der mégliche Minderungseffekt
betragt circa cin dB(A).

Abschirmung

Feste Hindernisse wie Schallschutzwinde, -wille, Uberdeckungen, Einhausungen behindern die
Ausbreitung des Schalls. Erst wenn die Sichtverbindung vom betroffenen Gebiude zur Strafle
unterbunden ist, wird der Straienverkehrslirm gemindert. Bei Winden oder Wiillen hat deshalb die
Héhe entscheidenden Einfluss auf die lirmmindernde Wirkung. Bei gleicher Hohe ist die
Larmschutzanlage umso wirksamer, je niher sic an die StraBe gebaut wird. Die Anlage muss
ausreichend lang sein, damit von den Seiten kein Lirm eindringt. Die Lérmminderung betrigt bei
Willen oder Wiinden typischerweise fiinf bis zehn dB(A), in giinstigen Fillen zehn bis 15 dB(A). Bei
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Mitwind- und Inversionswetterlagen verschlechtert sich die lirmmindernde Wirkung deutlich.

Schallschutzfenster

Ist kein aktiver Schallschutz (MafBinahmen an der Quelle oder am Ausbreitungsweg) méglich oder
reicht dieser nicht aus, konnen die Innenriiume durch erhohte Schalldimmung der AuBenbauteile
(passiver Schallschutz) vor Larm geschiitzt werden. Die AuBenbereiche (Garten, Terrasse, Balkon)
bleiben dabei jedoch laut. AuBenbauteile sind Fenster, Wiinde, Dicher, Ttren oder Rollladenkisten.
Die Bauteile mit der geringsten Schallddmmung miissen zuerst verbessert werden. Das sind in der
Regel die Fenster. Schallschutzfenster besitzen gegeniiber normalen Fenstern eine erhéhte
Schalldimmung. Schallschutzfenster wirken allerdings nur, wenn sie geschlossen sind, bei gekippter
Stellung ist die Schalldimmung nicht besser als bei normalen Fenstern. Der Einbau von
Schallschutzfenstern muss oft mit Liiftern verbunden werden, da sonst der Luftwechsel fiir
Sauerstoffzufuhr und Feuchteabtransport nicht gewihrleistet ist. Viele Lander und Kommunen haben
Foérderprogramme zum Einbau von Schallschutzfenstern an hochbelasteten StraBen aufgelegt.

Lirmvorsorge - Neubau oder wesentliche Anderung einer
Stralle

Beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung einer StraBe, sind in

der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. Bundes-Immissionsschutzverordnung) Immissionsgrenzwerte
fiir den Lérmschutz an Verkehrswegen (Larmvorsorge) festgelegt. Eine wesentliche Anderung an
cinem StraBenverkehrsweg liegt vor, wenn:

e die Strallc um einen oder mehrere durchgehenden Fahrstreifen erweitert wird oder

e der Beurteilungspegel durch einen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A), bzw. auf
mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird (gilt nicht in
Gewerbegebieten).

Liegt ein Neubau oder eine wesentliche Anderung am StraBenverkehrsweg vor, gelten folgende

Immissionsgrenzwerte:
an Krankenhéusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

e tags: 57 dB(A)
e nachts: 47 dB(A)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

e fags: 59 dB(A)
e nachts; 49 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

e lags: 64 dB(A)
e nachts: 54 dB(A)

in Gewerbegebieten

e fags: 69 dB(A)
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e nachts: 59 dB(A)

Die Verkehrsldrmschutzverordnung enthilt auch die Vorschrift, wic die Geriduschbelastung vor den
Gebiéuden der Betroffenen errechnet wird. Die Berechnung ist zwingend vorgeschrieben, Messungen
sind nicht vorgesehen. Einfluss auf die Larmimmissionen haben unter anderem die Anzahl der
Fahrzeuge und deren Geschwindigkeit, der Fahrbahnbelag, die Steigung der Strafe und der Abstand
des Gebidudes zur StraBe. Uberschreitet die errechnete Belastung (der Beurteilungspegel) die
festgelegten Immissionsgrenzwerte, muss der Schallschutz verbessert werden. Bauliche
SchallschutzmaBnahmen an der Strafie (zum Beispiel Schallschutzwinde oder -wille) haben Vorrang.
Wenn allerdings die Kosten fiir diese SchutzmaBnahmen unverhéltnismiBig sind, sind
SchallschutzmaBinahmen an den betroffenen Gebiuden (zum Beispiel Schallschutzfenster) als letzte
Méglichkeit vorzuschen. Die abschirmende Wirkung von Schallschutzwinden oder -willen wird nach
den "Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen" (RLS-90) berechnet. Die Berechnung der
erforderlichen Schallddimmung der AuBenwiéinde und Fenster erfolgt nach der Verkehrswege-
SchallschutzmalBinahmenverordnung (24. Bundes-Immissionsschutzverordnung). Neubau und oft auch
crhebliche bauliche Eingriffe erfordern ein Planfeststellungsverfahren. In diesem Verfahren kénnen die
von der Planfeststellung betroffenen Personen ihre Rechte und Interessen geltend machen. Dabei sind
Fristen zu beachten.

Lirmsanierung - Lirmschutz an bestehenden Strafien

Eine generelle Regelung zum Schutz vor StraBenverkehrslirm gibt es fiir BestandsstraBen in
Deutschland nicht, damit bestcht auch kein Rechtsanspruch auf Lirmsanierung. Die Lirmsanierung an
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes kann als freiwillige Leistung auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewihrt werden und wird nur vorgenommen, wenn der
Beurteilungspegel die Auslosewerte fir die Larmsanierung iiberschreitet:

an Krankenhiiuser, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und allgemeinen Wohngebieten
sowie Kleinsiedlungsgebieten

e tags: 67 dB(A)
e nachts: 57 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten

e tags: 69 dB(A)
e nachts: 59 dB(A)

in Gewerbegebieten

e tags: 72 dB(A)
e nachts: 62 dB(A)

Als Teil des nationalen Verkehrslirmschutzpakets 11 wurden die Auslésungswerte fiir
BundesfernstraBen mit Inkrafttreten des Bundeshaushalts 2010 um 3 dB(A), auf die oben angegcbenen
Werte, gesenkt. Der Bund stellt fiir die Lirmsanierung an Bundesfernstraen (Bundesautobahnen und
Bundesstrafien) jahrlich ca. 65 Millionen Euro zur Verfiigung. Fiir die Larmsanierung an
Bundesfernstrafien wurden zwischen 1978 und 2015 insgesamt 1,1 Milliarden Euro aufgewandt. Das
UBA hat sich zusammen mit vielen anderen Institutionen wiederholt fiir cine gesetzliche Regelung der
Larmsanicrung eingesetzt. Um die Gesundheit zu schiitzen (unter anderem eine mdogliche Zunahme des
Herzinfarktrisikos), sollte in einer ersten Stufe ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) am Tage und 55
dB(A) in der Nacht nicht tiberschritten werden, Einige Bundeslinder und Kommunen haben sich der
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Larmsanierung angeschlossen.

Links

Straflenverkehrsldrm, Hilfestellung fiir Betroffene (http://www.ald-lacrm.de/fileadmin/ald-laerm.de
/Publikationen/Druckschriften/Strasenverkehrslaerm.pdf)

® Verkehrslﬁrmschutzvcrordnung (http://www.gesetze-im-internet.de/bimschv_16/index.html)

° Vcrkehrswergc-SchaHschutzmaBnahmenverordnung (http://www.geselze-im-internet.de/bimschv_24

/index.html)

® StraBenvcrkchrsordnung (http://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/)

e Stralienverkehrszulassungsordnung (hups:/www. gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/index.html)

® Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Léirm (hutp://www.verwaltungsvorschriften-im-
internet.de/bsvwvbund_26081998 1G19980826.htm)

® Fachtagung "Tempo 30 — Chancen, Hindernisse, Erfahrungen” (https://www.umweltbundesamt.de
/service/lermine!’fachlagung-lempo—30-Chrmccn-hindcrnisse~crl‘ahrungcn)

e Verbraucherforum "Motorradldarm" (https://www.umweltbundesamt.de/service/termine/verbraucherforum-
motorradlaerm)

® Website Bundesumweltministerium: Larmschutz (hup://www.bmu.de/themen/lufi-lacrm-verkehr
/laermschutz/kurzinfo/)

e Website Bundesverkchrsministerium: Verkehrslirmschutz (http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel

/StB/laermschutz. html)

Publikationen

Umweltbewusstsein in Deutschland 2016 (hups://www.umweltbundesamt.de/ ublikationen
p p

/umweltbewusstsein-in-deutschland-2016)

¢ Ldrm und Klimaschutz durch Tempo 30: Stirkung der Entscheidungskompetenzen der
Kommunen (hllps:/fwww.unm‘ellbundcsaml.de/pubiikalioncnilacrm-kl{maschulz~durch-lempo-30-stacrkung-(lcr)

¢ Lirmmindernde Fahrbahnbeldge (Stand 2014) (hups://www.umweltbundesamt.de/publikationen
Nlaermmindernde-fahrbahnbelaege-0)

* Analyse der Praxis der Reifenauswahl bei Gerdusch-Typpriifung und COP von Kfz im Vergleich
zum tatséichlichen Betrieb (https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/analy se-praxis-reifenauswahl-bei-
geracusch)

e Ermittlung der Gerauschemission von Kfz im StraBenverkehr (hups:/www.umweltbundesamt.de
/publikationen/ermittlung-geraeuschemission-von-k fz-im)

e Ermittlung des weiteren Larmminderungspotentials bei Krafifahrzeugen
(llllps:/f\\‘\\‘w.umwcitbundcsaml.dcf'pub|ik:iiiUncn.’crmillllmg—des-wcilt‘rcn-|acrmmindcrungspt)lenlia]s)

* Planungsempfehlungen fiir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung

(https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/planungsempfehlungen-fuer-cine-umweltentlastende)

Dokumente

e VLArmSchR 97 (lnlps:.’/w\\‘\\‘umwcIlbundcsziml.dc."silcs:"delhuil(ﬁle:e.-‘mc(.lien»’2380.fdnkumcmc:’vlschr‘)'f‘.pdl)

e Wissenswertes iiber die Schalldimm ung von Fenstern (hups:/www.umweltbundesamt.de/sites/default/files
/medien/420/dokumente/fenster.pdf)

* Kurzfristig kaum Lirmminderung durch Elektroautos (https:/www.umweltbundesamt.de/sites/default/files
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/medien/377/dokumente/position_kurz fristig_kaum_lacrmminderung_im_verkehr.pdf)

Quelladresse (zuletzt bearbeitet am 24.08.2017): https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
lacrm/verkehrslaecrm/strassenverkehrslaerm
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Anspruch auf Lérmvorsorge beim Ersatz von Asphalt durch Pflaster?

Aus stadtebaulichen Griinden ist in den Stralen der historischen Innenstédte in den letzten Jahrzehn-
ten der Asphaltbelag immer wieder durch einen ansprechend gestalteten Belag aus Naturstein- oder
Betonsteinpflaster ersetzt worden.

Soweit der Umbau mit der Einrichtung einer Fugangerzone verbunden war, konnte ein Grund fiir
Beschwerden Uber eine héhere Larmbelastung nicht entstehen. Anders jedoch, wenn Straften mit
héherer Verkehrsbelastung, z.B. klassifizierte Stralen oder wichtige Geschéftsstrallen gepflastert
worden sind. Da die Schallabstrahlung beim Befahren von Pflaster héher als die von Asphalt ist, kam
es danach haufig zu La&rmbeschwerden.

Unabhéngig davon sind vor derartigen BaumaRnahme die immissionsschutzrechtlichen Auswirkungen
zu prufen. Dabei ist in einer schalltechnischen Untersuchung zu ermitteln, ob eine wesentliche Ande-
rung, d.h. eine Pegelerhéhung in bestimmter Héhe, im Sinne von § 1 Abs. 2 Nr. 2 der Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV vorliegt und ob die Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16.
BimSchV liberschritten sind (vgl. Abbildung).

Der Anwendungsbereich von § 1 Abs. 2 Nr. 2 der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV fir
die sog. Larmvorsorge an bestehenden StraRen kann nur

1. durch einen "erheblichen baulichen Eingriff" in den StraRenkérper und
2. dadurch verursachte Pegelerhohungen, deren Héhe in der o.g. Rechtsgrundlage festgelegt ist,

eroffnet werden. An weitere Voraussetzungen ist die Larmvorsorge an zu &n-
dernden Straften nicht gebunden.

Ob der Ersatz einer Asphaltdecke durch Pflaster ein erheblicher baulicher Eingriff ist, ist nicht rechtsver-
bindlich geregelt. Zur Klarung dieser Frage ist die Begriindung zur 16. BImSchV heranzuziehen. Darin
heildt es unter ,B. Im Besonderen, zu § 1" u.a.:

,Absatz 2 beschreibt die wesentliche Anderung’i.S. von § 41 BImSchG als einen baulichen Eingriff
in den Verkehrsweg und eine durch ihn verursachte spiirbare Verschlechterung der bisherigen
Larmsituation. Der bauliche Eingriff muss erheblich sein und zu einer erkennbaren Veranderung des
bisherigen Verkehrsweges fuhren, um die Larmvorsorge deutlich zu der Larmsanierung abzugren-
zen. Erheblich ist ein baulicher Eingriff nur, wenn in die Substanz des Verkehrsweges eingegriffen
wird. ...

Grundsatzlich muss der bauliche Eingriff zu einer spirbaren Steigerung der Belastigung durch Ver-
kehrslarm fuhren.®

Auch der Bundesrat hat in seiner Zustimmung zur 16. BImSchV (Beschluss vom 16.03.1 990) fur die Er-
lauterung der in § 1 der 16. BImSchV genannten Begriffe ,erheblicher baulicher Eingriff* und ,wesentliche
Anderung" als Anspruchsvoraussetzungen fur eine Larmvorsorge keine weiteren Bedingungen einge-
bracht, auch nicht die, dass der Eingriff mit dem Ziel erfolgen muss, die verkehrliche Leistungsfahigkeit
zu steigern (vgl. die Entscheidung des VGH Mannheim vom 07.05.1998, 5 S 1060/98).
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Larmsanierung
Schallschutzanspruch
gesetzlich nicht geregelt

v

Bestehender Verkehrsweg
ohne erheblichen
baulichen Eingriff

v

Larmvorsorge *)

(§ 41— 43 BImSchG)

v

Bestehender Verkehrsweg

mit erheblichem
baulichen Eingriff

A JF

Anbau durchgehender
Fahrstreifen oder Gleise
(§7 Abs.2 Nr.1 16.BImSchV)

Pegelerhohung **
kein 6ffentlich-rechtlicher egelerhhung ™)

Schutzanspruch nein ja

v
Larmsanierungs-
programme,
u.U. Zivilklage auf

V\f_esentliche
Anderung

Entschadigung
erfolgversprechend
Beurteilungspegel iiber
70 - 75 dB(A) tags,
60 — 65 dB(A) nachts
(Grundlage: Art. 2 und 14
Grundgesetz)

BImSchG = Bundes-
Immissionsschutzgesetz

BImSchV = Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz

*) Es werden nur die neu zu bauenden
oder erheblich umzubauenden
Verkehrswege berucksichtigt, der
Gesamtpegel aller Verkehrswege nur
bei eigentumsrechtlich kritischer
Larmbelastung

**)  Erhohung um mindestens 2,1 dB(A),
falls Beurteilungspegel nach dem
Umbau unter 69,1/59,1 dB(A)
tags/nachts,
sonst i.d.R. um mindestens 0,1 dB(A)

Neubau
< eines Verkehrsweges

Y

Schallschutzanspruch
bei Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte

(IGW)

(§ 2 Abs. 1 16. BImSchV)
vorrangig durch Schallschutz
am Verkehrsweg
(§ 41 Abs. 1 BImSchG)

v

Anspruch auf
Schallschutz am Gebiude
bei verbleibender
Uberschreitung der IGW
(§ 42 BImSchG
in Verb. mit 24. BimSchV)

(§ 1 Abs. 2 Nr. 2 16. BImSchV)

Abb.: Rechtsanspruch auf Schutz vor Verkehrslarm

Im Gegensatz zu den vorgenannten Griinden fiihren die Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 fur Bundes-
fernstraien (Verkehrsblatt 1997 S. 434) unter Textziffer 10.1 aus, dass ein erheblicher baulicher Eingriff
auch auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit abzielen muss. Diese Bedingung ist auf
eine Einzelfallentscheidung des Bundesverwaltungsgerichtes vom 09.02.1995, Az. 4 C 26.93 (NVwZ
1995, §. 907) gestutzt. Dabei ging es aber nicht um die unmittelbare Pegelerhdéhung infolge eines bauli-
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chen Eingriffes in den Verkehrsweg, insbesondere nicht um eine Aufpflasterung, sondern um die mittelba-
re Pegelerhohung durch Reflexionen nach dem Bau einer Larmschutzwand im Rahmen einer Larmsanie-

rung.

Die zitierte Einzelfallentscheidung kommt somit h.E. fiir den Fall ,Ersatz von Asphalt durch Pflaster als
Beurteilungshilfe nicht in Betracht. Das Bayerische Landesamt fur Umwelt ist vielmehr der Auffassu ng,
dass die 0.g. Rechtsgrundlagen einschlieBlich der Begriindung durch den Verordnungsgeber beim Ersatz
einer Asphaltdecke durch Pflaster den Anwendungsbereich der 16. BImSchV ersffnen: denn ein ,erhebli-
cher baulicher Eingriff* liegt aus technischer Sicht u.a. dann vor, wenn der gesamte bitumindse Strafllen-
oberbau entfernt und durch eine Pflasterdecke ersetzt wird. Dieser Eingriff hat zugleich eine ,splrbare
Verschlechterung der bisherigen Larmsituation® zur Folge. Selbst bei einer Beschrankung der zulassigen
Geschwindigkeit auf 30 km/h oder weniger wird der Beurteilungspegel bei Pflasterbelagen mit nicht ebe-
ner Oberflache und Fugen von mehr als 5 mm Breite im Vergleich zum Asphaltbeton nach Tab. 4 Zeile 1
der Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen - RLS-90 rechnerisch um 3 dB héher liegen. Geringere
zulassige Geschwindigkeiten als 30 km/h fithren nach den verbindlichen Regelwerken zu keiner weiteren
Gerauschabsenkung, ausgedrickt in Beurteilungspegeln. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf nur
10 km/h vermindert jedoch die empfundene Lastigkeit.

Damit ist bei einem Ersatz eines Asphaltbelages durch Pflaster (Tab. 4, Zeilen 3 oder 4 der RLS-90)
an den betroffenen Anwesen ein Schallschutzanspruch dem Grunde nach dann gegeben, wenn
die Pegelerh6hung die sog. wesentliche Anderung erreicht und gleichzeitig die Beurteilungspegel
(Immissionsmittelungspegel) die Imnmissionsgrenzwerte der 16. BImSchV iiberschreiten.

Aus Grinden des Larmschutzes sollte ein Pflasterbelag in Innenstadtstraen mit Geschafts-

Besucherverkehr nur verlegt werden

* entweder in reinen Fullgangerbereichen, wobei der Anlieferverkehr auf bestimmte Zeiten zu be-
schranken ist,

e oderin StralRen, die als ,verkehrsheruhigter Geschaftsbereich® nach § 45 Abs. 1 ¢ StralRenverkehrs-
ordnung (StVO) mit einer Zonengeschwindigkeit von 10 km/h auszuweisen sind.

Nach Méglichkeit sollte Kunststeinpflaster oder geschnittenes Natursteinpflaster mit Fugen von unter 5
mm (Tab. 4, Zeile 3 der RLS-90) verlegt werden, da es um bis zu 3 dB(A) geringere Schallemissionen
aufweist als Kopfsteinpflaster oder sonstiges Pflaster (vgl. hierzu die Erl&uterungen in den RLS-90,
Abschn. 3.2.1.1). Gebrochenes Kleinsteinpflaster ist jedoch nicht leiser als Grofisteinpflaster, weshalb die
RLS-90 beide Pflasterarten nicht unterscheiden.

Wolfgang Hendimeier und
Dr. Alfons Schmalzbauer, Tel. (0821) 90 71 — 52 13, alfons.schmalzbauer@Ifu.bayern.de
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