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Abb. 29: Die Textur des Belages hat starken Einfluss auf das Zusammenwirken von Reifen und Fahrbahn

choReNees

Makrotextur —> horizontale Drainage Permeabilitdit —> vertikale Drainage Abb. 31: Die Porositat ist ein wesentliches Kriterium
daftir, ob der Fahrbahnbelag auftreffenden Schail

Abb. 30: Die richtige Textur oder offene Poren: je leichter die Luft entweichen kann, desto leiser! absorbiert und verschluckt oder reflektiert
Es gibt leise und laute Fiir laute bzw. leise Fahrbahnoberflachen wer-
Fahrbahnbeldge den folgende Zu- bzw. Abschldge angesetzt:

. . . StraBenoberflache 30 km/h 40 km/h > 50 km/h
Das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch héngt so- 5
wohl o Beifer aleatichvsirdam Sirafan: Beton, geriffelter Gussasphalt + 1,0 dB(A} + 1,5 dB(A) + 2,0 dB(A)
belag ab. Fruher gmg man davon aus, daSS Pflaster mit ebener Oberflache + 2,0 dB[A) + 2,5 dB(A) o 3,0 dB(Al
griffige (also sichere) Fahrbahnoberflachen Sonstiges Pflaster + 3,0 dB(A) + 4,5 dB(A) + 6,0 dB(A)

auch laut sein miissen. Inzwischen gibt es

Fahrbahnbelige die beide Anforderungen ~ AuBerortsstraBen mit zulassiger Hochstgeschwindigheit iiber 60 kam/h:

erfillen — Lérmschutz Und Sicherheit Betonfahrbahn mit Stahlbesenstrich mit Lingsgiiiﬂer + 1 dB(A)
schlieBen sich nicht aus! Betonfahrbahn ohne Stahibesenstrich mit Lingsglitter und

Lingstexturierung mit Jutetuch - 2 dB(A)
Wird StraBenverkehrslarm berechnet, Betonfahrbahn mit Waschbetonoberflache ~2dB(A}
s0 bezieht sich dies zundchst auf nicht Asphaltbeton < 0/11 und Splittmastixasphalt 0/8 und 0/11 ohne Absplittung - 2 dB(A]
geriffelten Gussasphalt, Asphaltbeton Offenporiger Asphalt mit Hohlraumgehalt > 15% mit Kornaufbau 0/11 -4 dB{A)
und Splittmastixasphalt. Offenporiger Asphalt mit Hohlraumgehalt > 15% mit Kornaufbau 0/8 - 5 dB(A)

Ursachen von Verkehrsldrm und priméarer Larmschutz mlr



