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1. Anlass und Aufgabenstellung

Der Standort der Kreisverwaltung des Herzogtums Lauenburg an der Barlachstralie 2
soll erweitert werden. Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen ist die
2.Anderung des Bebauungsplans Nr. 3.2 geplant.

Das Plangebiet wird von dem Verkehrslarm der umliegenden Stra’en beeintrachtigt.
Diesbezuglich ist die zu erwartende Hohe der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
zu bestimmen und zu beurteilen. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN
18005 [5], [6] sind MalRnahmen zum Schallschutz zu entwickeln.

Des Weiteren sind die zu erwartenden Anderungen des Verkehrslarms durch die Planung
darzustellen.

Der derzeit geltende Bebauungsplan weist flr den geplanten Geltungsbereich tGberwie-
gend ein Mischgebiet (MI) aus. Die geplante Ausweisung (malRgebend: Gemeinbedarfs-
flache mit der Zweckbestimmung ,Kreisverwaltung“) weist in Bezug auf Schallimmissio-
nen einen ahnlichen Schutzanspruch aus. Eine Untersuchung des Larms von Anlagen
(im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes) auf das Gebiet ist daher nicht notwen-
dig, da sich der Schutzanspruch der kiinftigen Bebauung nicht andert. Von der geplanten
Anlage selbst kdnnen jedoch auch Immissionen ausgehen. Wir werden daher die in der
Regel bedeutsamsten Emissionsquellen (Parkverkehre, Anlieferungen) untersuchen.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die moéglichen Konflikte auf-
gezeigt und, soweit im Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplanverfahren erreichbar,
geldst werden. Ggf. sind LarmschutzmalRnahmen vorzuschlagen und entsprechende
Textvorschlage fur Festsetzungen zu erarbeiten.
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2. Ortliche Situation

2.1 Entwurf des Bebauungsplans

In der nachfolgenden Abbildung ist der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 3.2, 2. Anderung

der Stadt Ratzeburg [12] dargestellt.

Abbildung 1: Entwurf des B-Plans Nr. Nr. 3.2, 2. Anderung der Stadt Ratzeburg (Auszug)
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Es gelten das Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 28.07.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 221), die
Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. | S. 3786),

2zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 03.07.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176) und die
Planzeichenverordnung (PlanZVO) vom 18.12.1990 (BGBI. 1991 | S. 58), zuletzt geandert durch Artikel 3 des

Gesetzes vom 14.06.2021 (BGBI. | S. 1802)
Planzeichen Erlauterungen Rechtsgrundlagen
| FESTSETZUNGEN
1 MaR der baulichen Nutzung §9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB
§§ 16-20 BauNVO
GRZ 1,0 Grundflachenzahl als Hochstmal § 19 BauNvVO
v Zahl der Vollgeschosse als Hochstmaft § 20 BauNVvO
GH=23,50m Oberkante baulicher Anlagen tber der natrlichen § 18 BauNVO
0. NHN G A als Hox
LH=17.0m Lichte Hohe als Mindestmal tiber der natirlichen § 18 BauNVvO
. NHN Gelandeoberflache
2 Bauweise, iiberbaubare und nicht iiberbaubare §9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB
Grundstiicksflachen §§ 22 und 23 BauNVO
—— Baugrenze § 23 BauNVvO
3 Fléche fiir Gemeinbedarf §9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB
- Flache fur Gemeinbedarf
{} Zweckbestimmung: Kreisverwaltung
4 Verkehrsflichen §9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB
- Stralenverkehrsflache
er il

Stadt Ratzeburg

2. Anderung B-Plan Nr. 3.2
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2.2 Planrecht und Gebietsnutzungen in der Nachbarschaft

In der Nachbarschaft zum Bebauungsplan Nr. 3.2, 2. Anderung der Stadt Ratzeburg be-
finden sich schutzwirdige Nutzungen bzw. kdnnen diese errichtet werden. Nachfolgende
Abbildung zeigt das aktuelle Planrecht [14]. Die festgesetzten Gebietsnutzungen sind in
der nachfolgenden Tabelle aufgefihrt.

Abbildung 2: Planrecht im Umfeld des B-Plans Nr. 3.2, 2. Anderung der Stadt Ratzeburg
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Tabelle 1: Gebietsnutzungen im Umfeld des B-Plans Nr. 3.2, 2. Anderung der Stadt Ratzeburg

Bezeichnung B-Plan mafgeblich vorhandene Gebietsnutzungen

B-Plan 3.2 MI,
Flachen fur Gemeinbedarf (Verwaltungsgebaude) wie
Ml

B-Plan 56, B-Plan 56.1 WA, MI,

Flachen fir Gemeinbedarf (Amtsgericht) wie MI,

Flachen fur Gemeinbedarf (Schulen) wie WA,

B-Plan 58 MK
B-Plan 61 (nicht rechtskraftig) geplante Ausweisung nicht bekannt, F-Plan: M
§ 34 BauGB F-Plan: straRenbegleitend M, sonst W
o www.moimmissionsschutz.de
e MO mmissionssehutz i
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3. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen
3.1 Allgemeines

Grundlage fur die Beurteilung im Rahmen des B-Planverfahrens bildet die DIN 18005,
Teil 1 [5] in Verbindung mit dem dazugehdrenden Beiblatt 1 [6].

Daruber hinaus mussen auch die immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen eingehal-
ten werden. Die immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen bzw. Verwaltungsvorschrif-
ten stellen den strengeren Mal3stab dar. Sofern diese eingehalten sind, sind auch die
Orientierungswerte (stadtebauliche Beurteilung) eingehalten.

3.2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

Nach § 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [2] sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen insbe-
sondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
berticksichtigen. Des Weiteren sind gemal § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB bei der Bauleitpla-
nung die Belange des Umweltschutzes zu bertcksichtigen. Dabei ist die Flachennutzung
nach § 50 BImSchG [1] so vorzunehmen, dass schadliche Umwelteinwirkungen u.a. auf
die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete soweit wie mog-
lich vermieden werden.

Die 0. g. Planungsgrundsatze konnen in der Abwagung zugunsten anderer Belange Uber-
wunden werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach § 1 Abs. 7 BauGB sind bei der
Aufstellung der Bauleitplane die offentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander gerecht abzuwagen.

Aus den vorstehenden Ausfuhrungen wird deutlich, dass fur stadtebauliche Planungen
(Bebauungsplane) grundsatzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fur Larm-
immissionen bestehen. Die Rechtmaligkeit der konkreten planerischen Losung beurteilt
sich ausschlieBlich nach den Malistaben des Abwagungsgebotes (§ 1 (6) und
(7) BauGB) sowie nach den zur Verflugung stehenden Festsetzungsmoglichkeiten
(§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen
im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwagung zu einem gerechten
Ausgleich zu fiihren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer rechtli-
cher Regelungen (z. B., wenn die Gesundheit der Bevdlkerung gefahrdet ist.). Ansonsten
sind vom Grundsatz her alle Belange - auch der des Immissionsschutzes - als gleich
wichtig zu betrachten.

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Hilfsweise kann man fiir Ver-
kehrslarm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV [10] heran-
ziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass diese Verordnung insoweit nicht strit-
tig ist.

Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwiinschte
Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (beim
Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

www.moimmissionsschutz.de
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Fir die stadtebauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schalltechnischen
Orientierungswerte, je Gebietsausweisung getrennt fur den Tages- bzw. den Nachtzeit-
raum, angegeben. Die Beurteilungszeitrdume umfassen die 16 Stunden zwischen 6 und
22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissi-
onsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV aufgefihrt.

Tabelle 2: Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005

1 2 | 3 | 4
Schalltechnischer Orientierungswert
Gebietsnutzung in dB(A) nach DIN 18005 / Beiblatt 1
tags nachts *"
reine Wohngebiete (WR) 50 40 35
allgemeine
Wohngebiete,Kleinsiedlungsgebiete, (WA, 55 45 40
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, WS)
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 40
Dorfgebiete, Dorfliche Wohngebiete (MD,
Misch ebiet,e Urbane Gebiete , MDW, 60 50 45
9 ’ MI, MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete sowie Flachen fir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbeduirftig (S0O) 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart*?)

) Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-, und Freizeitlarm sowie fir Gerausche

von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

2)

Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
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Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV

1 2 | 3
Immissionsgrenzwert °
Gebietsnutzung ? in dB(A)
tags nachts

Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime - 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs- (WR, WA, WS) 59 49
gebiete
Kern.geblete, Dorfgebiete, Mischgebiete und Urbane (MK, MD, MI, MU) 64 54
Gebiete
Gewerbegebiete (GE) 69 59

@) § 2 Absatz 2 der 16. BImSchV: ,Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete
sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im
AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.”

b § 2 Absatz 3 der 16. BImSchV: ,Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.*

Zur Handhabung der Orientierungswerte heil3t es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
gehalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange (berwiegen, sollte méglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen — insbesondere fiir Schlaf-
rdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeit) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiede-
nen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten vergli-
chen und nicht addiert.
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3.3 planerische Instrumente zur Konfliktvermeidung

Im Rahmen der Bauleitplanung stehen verschiedene planerische Instrumente zur Verfu-
gung, so dass auch bei enger Nachbarschaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen
und Wohnen, die Belange des Schallschutzes hinreichend berticksichtigt werden und be-
treffende Konflikte vermieden werden.

Insbesondere kommen hierflr in Betracht:

die Gliederung von Baugebieten,

aktive Schallschutzmal3nahmen in Form von Wallen und/oder Wanden,
Emissionsbeschrankungen fur Sonder- und Gewerbeflachen sowie eines entspre-
chenden Nachweisverfahrens (Emissionskontingentierung),

Grundrissgestaltung und Anordnung von Baukoérpern, sodass schutzwirdige
Raume zu den larmabgewandten Gebaudeseiten hin orientiert werden kénnen,
Anordnung von Auflienwohnbereichen an den larmabgewandten Gebaudeseiten,
und, sofern moglich, passiver Schallschutz an den Gebauden, z. B. nach DIN
4109, Schallschutz im Hochbau Teil 1 und Teil 2 [5], [8].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des
Gebotes der planerischen Zurtickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der
Nachbarschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete Malinahmen in Form von
Auflagen im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

4
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3.4 passiver Schallschutz

In den Bereichen, in denen die Immissionspegel die gebietsabhangigen schalltechni-
schen Orientierungswerte gemalfy DIN 18005 Uberschreiten, sind ,Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® zu treffen, um gemal § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicher zu stellen.

I. d. R. werden hierfur zunachst diverse planerische Instrumente gepruft (siehe auch Ka-
pitel 3.3). Fiir dann noch verbleibende Uberschreitungen kann ggf. der Schutz durch pas-
sive SchallschutzmalRnahmen erfolgen.

Die Anforderung an das Schallddamm-Mal des Aulenbauteiles eines Raumes betragt
gemal DIN 4109 Teil-1 [5]

R'w,ges = La - Kraumart mit
La = mafgeblicher Aulenlarmpegel nach DIN 4109 Teil-2 und
KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

KRraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraumen
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches

KRraumart = 35 dB fir Blrordaume und Ahnliches.

Der mafigebliche AuRenlarmpegel ergibt sich nach DIN 4109 Teil-2 [8]
e fUr den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel tags und

o fUr die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel nachts plus Zuschlag zur
Berilcksichtigung der erhdhten nachtlichen Storwirkung (gréReres Schutzbediirf-
nis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt wer-
den konnen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdheren Anforderungen
stellt. (Da bei StraRenverkehrslarm die Nachtpegel meist weniger als 10 dB(A) unter den
Tagwerten liegen, ist bei Schlafraumen in der Regel vom Nachtfall auszugehen).

Gemal DIN 4109 Teil-2 ist bei Verkehrslarm der mafigebliche Aul3enlarmpegel aus dem
Beurteilungspegel zuzlglich 3 dB(A) zu bilden. Der Zuschlag zur Berucksichtigung der
erhohten nachtlichen Storwirkung betragt 10 dB(A) bzw. 5 dB(A) bei Schienenlarm. Bei
Gewerbelarm ist im Regelfall als malgeblicher Aulenlarmpegel der flr die im
B-Plan festgesetzte Gebietskategorie zugrunde zu legende Tag-Immissionsrichtwert der
TA Larm zuzuglich 3 dB(A) anzusetzen.

Da die konkreten Anforderungen an die Schalldamm-Mal3e der AuRenbauteile abhangig
sind von Lage und Orientierung des Raumes, Raumtiefe und Raumnutzung, kénnen die
Anforderungen an die Schalldamm-Mal3e erst im Baugenehmigungsverfahren festgelegt
werden.
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3.5 Verkehrslarmanderung

Die Anderungen des Verkehrsaufkommens auf den Stralen, die durch das Hinzukom-
men neuer Nutzungen entsteht, beeinflusst die Larmsituation in der Nachbarschaft dieser
Stralden. Bei Aufstellung des B-Plans ist daher der Vorher-Nachher-Vergleich fur Ver-
kehrslarm nach § 2 Abs. 4 BauGB [2] (Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzu-
stands bei Durchflihrung der Planung und bei Nichtdurchfliihrung der Planung) durchzu-
fuhren. Das gilt nach § 2 (4) BauGB nur, wenn die Umweltauswirkungen voraussichtlich
erheblich sind.

Was im Sinne des BauGB erheblich ist, kann in Anlehnung an die Nummer 7.4 TA Larm
bestimmt werden. Danach wertet die TA Larm Gerauschimmissionen aus dem anlagen-
bezogenen Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen nur dann als erheblich, wenn ,sie
den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhéhen (und) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV [10]) erstmals oder weitergehend Uberschritten wer-
den.“ Mafistab sind hier aber nicht ausschlie3lich die Grenzwerte der 16. BImSchV, son-
dern auch die Orientierungswerte der DIN 18005 [6]. Dazwischen besteht ein gewisser
Spielraum in der Bewertung. Die Erheblichkeit wird ermittelt Gber einen Vergleich der
Schallsituation in der Nachbarschaft zum B-Plangebiet ohne Durchfiihrung des B-Planes
und mit Durchfihrung des B-Planes. Ein Verkehrslarmanstieg, egal welcher Grélienord-
nung, ist in der Abwagung zu thematisieren. Die Beurteilung erfolgt anhand folgender
Malstabe:

Tabelle 4: Kriterien fur die Erheblichkeit bei Verkehrslarmsteigerung

Anstieg um weniger als 1 dB
bei gleichzeitiger Unter-
schreitung der Gesundheits-
schwellenwerte von

70/ 60 dB(A) tags/ nachts

Ein Anstieg in dieser GrolRenordnung kann vernachlassigt werden, da der
Anstieg im Rahmen der Prognoseungenauigkeit liegt und ein Pegelanstieg
von bis zu 1 dB bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar ist.

Anstieg um weniger als 3 dB

Ein Anstieg in dieser Grofienordnung ist zu berlcksichtigen, wenn gleich-
zeitig die Orientierungswerte der DIN 18005 und erst recht die Grenzwerte
der 16. BImSchV uberschritten werden.

Anstieg um mehr als 3 dB

Die Steigerung des Verkehrslarms ist erheblich. Wenn zudem die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 und erst recht die Grenzwerte der 16. Blm-
SchV uberschritten sind, ist das eine deutlich nachteilige Auswirkung des
Vorhabens.

Weitere Erhéhung des Ver-
kehrslarms bei vorhandenen
Pegeln von tber 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht

In einem solchen Fall ist die Abwagung eingeschrankt. Denn bei einer Er-
héhung und gleichzeitiger Uberschreitung der Gesundheitsschwellenwerte
von 70/60 dB(A) ist eine Zulassigkeit des Vorhabens nur unter Vorausset-
zungen moglich. Zunachst muss den Besitzern der betroffenen Gebaude
die Mdglichkeit gegeben werden, prifen zu lassen, ob der vorhandene
Schallschutz dem der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ entspricht.
Falls das nicht der Fall ist, ist fur solche Falle eine Larmsanierung durch-
zufuhren. Dieses Vorgehen und die Kosteniibernahme fiir eine Larmsanie-
rung sind in einem stadtebaulichen Vertrag aufzunehmen.
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4. Verkehrsmengenprognose und -emissionen

Die Analyse, Nullprognose ohne B-Plan und Planprognose mit B-Plan wurde dem Ver-
kehrsgutachten zum B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung der Stadt Ratzeburg [13] enthommen.

Abbildung 3: Verkehrsmengenanalyse

- Analyse 2023 -
| mmmmm DTV [Kfz/24h] / DTV,, [SV/24h]

'WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

- Prognose-Nullfall 2030 -
|| mmm— DTV [Kfz/24h]/ DTVSV [SV/24h]

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verandert)
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Abbildung 5: Verkehrsmengenprognose mit B-Plan

- Prognose-Planfall 2030 -

'WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN.

©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verandert)

Auf allen Stral’en wird mit v = 50 km/h als zulassige Geschwindigkeit gefahren. Als Stra-
Rendeckschichttyp (SDT) wird im Allgemeinen von Splittmastixasphalt (SMA) oder As-
phaltbeton (AC) ausgegangen. Da diese sich schalltechnisch nicht bedeutend unterschei-
den, ist eine weitergehende Differenzierung nicht erforderlich. Nur auf der Stral3e Demo-
lierung ist als StralRendeckschichttyp (SDT) sonstiges Pflaster zu berucksichtigen.

Auf den StralRen Demolierung und Schulstral’e besteht in einem Teilbereich eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/ h in der Zeit Mo—Fr von 6:00-18:00 Uhr. Dies wird
im Sinne der Betroffenen nicht berucksichtigt, da dies nicht in allen 24 h des Tages und
auch nicht an allen Tagen der Woche gilt.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Eingangsdaten flur die Berechnung angegeben:

www.moimmissionsschutz.de

9} M+0 Immissionsschutz mo@moingenieure.de

; N Tel.: 040-713 004-0
Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH )

Seite 15

23-507 Ratzeburg, B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung


mailto:mo@moingenieure.de

Bebauungsplan Nr. 3.2, 2. Anderung, Ratzeburg
Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 23-507

Tabelle 5: Emissionspegel der Stral3en (Analyse)

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Emissionspegel
DTV typ M(T) [M(N) | p(T) | p(N) | v(T) v(N) | StraBenoberflache Typ Abstand Lw'(T) Lw'(N)
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h| % % | km/h km/h m dB(A) dB(A)
HerrenstraBBe |/ westl. WasserstraRe  Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
L Pkw 63,6 | 9,1 |851|69,7 50 50
— 1300 Lkwl 34 12 | 45|91 50 >0 SMA 8 Lichtzeichengeregelt | 0-89 | 74,2-75,2 | 68,1-69,3
L Lkw2 7,8 2,8 10,4 21,2 50 50
Krad - - - - 50 50
HerrenstraBBe |/ 6stl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
L Pkw 121,11 19,1 |91,6|82,9 50 50
— Lkwl 33 12 12551 50 >0 SMA 8 Lichtzeichengeregelt |89 - 120| 74,5-76,1 | 68,1-70,2
L Lkw2 7,8 2,8 | 59| 12 50 50
L 2300 Krad - - -] 50 50
| Pkw 121,11 19,1 |91,6|82,9 50 50
— twl | 33 | 121251511 50 20 SMA 8 - | 737-759 | 67,4-70,1
L Lkw2 7,8 2,8 |59 12 50 50
Krad - - - - 50 50
WasserstraBe  / nérdl. HerrenstraBe  Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
| Pkw 40,3 7 100 | 100 50 50
— 700 L - e 20 SMA 8 - 66,9 59,3
H Lkw2 - - | -] -] s0 50
Krad - - - - 50 50
WasserstraBe  / siidl. HerrenstraBe  Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
| Pkw 120,5| 20,9 | 99,8 99,8 50 50
— 2100 twl | 011 0 011011 50 20 SMA 8 - | 7L,7-72,2 | 64,1-64,6
L Lkw2 0,2 0 01|01 50 50
Krad - - - - 50 50
SchulstraBe + Demolierung / westl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
| Pkw 787,8| 137 [99,3 /99,3 50 50
— Lhw1 25 104 10303 50 >0 Sonstiges Pflaster | Lichtzeichengeregelt | 0-49 | 81,6-92,5 | 74,0 - 84,9
L Lkw2 3,3 06 1 04]|04 50 50
L Krad - - - - 50 50
L Pkw 787,8| 137 |99,3|99,3 50 50
— 13800 Lwl 25 104 10303 50 >0 SMA 8 Lichtzeichengeregelt |49 - 120| 80,0-81,6 | 72,4-74,0
| Lkw2 3,3 06 104]|04 50 50
| Krad - - - - 50 50
L Pkw 787,8| 137 |99,3|99,3 50 50 80 72,4
L Lkw1 2,5 04 103]|03 50 50 SMA S } 80 72,4
L Lkw2 3,3 06 | 04|04 50 50 80 72,4
Krad - - - - 50 50 80 72,4
SchulstrafRe /| Ostl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
L Pkw 713 | 124 199,2|99,2 50 50 79,6 72
L1 19500 Lkw1 2,4 04 103]|03 50 50 SMA S . 79,6 72
L Lkw2 3,3 06 | 05|05 50 50 79,6 72
Krad - - - - 50 50 79,6 72
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Tabelle 6: Emissionspegel der Straflen (Null-Prognose)

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Emissionspegel
DTV typ M(T) | M(N) | p(T) | p(N) | w(T) v(N) | StraRenoberflache Typ Abstand Lw'(T) Lw'(N)
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h | % | % km/h | km/h m dB(A) dB(A)
HerrenstraBe / westl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
L Pkw 68,3 | 9,7 |84,8|69,2 50 50
— 1400 Lkwl 3,7 L3 |45 |92 >0 >0 SMA 8 Lichtzeichengeregelt | 0-89 | 74,5-75,6 | 68,4-69,6
|| Lkw2 8,6 3 ]10,6|216 50 50
Krad - - - - 50 50
HerrenstraBe / &stl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
] Pkw |125,8| 19,7 [91,1| 82 50 50
— 2400 Lhowl 3.7 13 12754 50 50 SMA 8 Lichtzeichengeregelt |89-120| 74,7-76,4 | 68,4-70,6
L Lkw2 8,6 3 6,2 12,6 50 50
Krad - - - - 50 50
L Pkw 125,8| 19,7 |91,1| 82 50 50
— 2400 Lhwl 3,7 13 12754 30 >0 SMA 8 - 74,0-76,2 | 67,7-70,5
L Lkw2 8,6 3 6,2 |12,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Wasserstrafle / nordl. HerrenstraRe  Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
L Pkw 40,3 7 100 | 100 50 50
- go0 MWl | -} -} -l -} SO LSO SMA 8 - 66,9 59,3
] Lkw2 - - - |- 50 50
Krad - - - - 50 50
WasserstrafBe / siidl. HerrenstraRe  Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
|| Pkw 126,2| 21,9 199,8|99,8 50 50
2200 w1 | O1 1 0 01101} 50 20 SMA 8 - | 719-724 | 643-64,8
] Lkw2 0,2 0 |01/01 50 50
Krad - - - - 50 50
SchulstraBe + Demolierung / westl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
L Pkw 821,6|142,9|99,2|99,2 50 50
— 14400 Liw1 27 05 103103 >0 >0 Sonstiges Pflaster | Lichtzeichengeregelt | 0-49 | 81,8-92,7 | 74,2-85,1
L Lkw?2 36 | 06 | 04|04 50 50
Krad - - - - 50 50
L Pkw 821,6|142,9|99,2 (99,2 50 50
—1 14400 Lhowl 27 1 05 103103 50 50 SMA 8 Lichtzeichengeregelt |49-120| 80,2-81,8 | 72,6 - 74,2
|| Lkw2 36 | 06 | 04|04 50 50
Krad - - - - 50 50
] Pkw | 821,6|142,9(99,2|99,2| 50 50
|| 14400 Lkw1 2,7 | 05 | 0303 50 50 SMA 8 ) 80,2 72,6
L Lkw2 36 | 06 | 04|04 50 50
Krad - - - - 50 50
Schulstrafe / ostl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
L Pkw 741,2|128,9|99,2|99,2 50 50
|1 13000 Lkw1 2,7 | 05 |04 |04 50 50 SMA S i 70.8 722
L Lkw2 36 | 06 | 0505 50 50
Krad - - - - 50 50
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Tabelle 7: Emissionspegel der Stralsen (Plan-Prognose)

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Emissionspegel
DTV typ M(T) | M(N) | p(T) [ p(N) | wv(T) v(N) | StraRenoberflache Typ Abstand | Lw'(T) Lw'(N)
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h | % % km/h km/h m dB(A) dB(A)
Herrenstralle / westl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
| Pkw 68,3 | 9,7 |84,8/69,2 50 50
— 1400 Lkwl 3,7 L3 | 45192 >0 >0 SMA 8 Lichtzeichengeregelt | 0-89 |74,5-75,6(68,5 - 69,6
| Lkw2 8,6 3 [10,6|216 50 50
Krad - - - - 50 50
HerrenstraBe / &stl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
| Pkw 131,6| 20,7 |91,5|82,7 50 50
— 2500 Lw1 37 | 13 125152 >0 >0 SMA 8 Lichtzeichengeregelt |89 - 120(74,8 - 76,5 68,5-706
| Lkw2 8,6 3 6 [12,1 50 50
Krad - - - - 50 50
|| Pkw [131,6| 20,7 |91,5/82,7| 50 50
—{ 2500 Liew1 37 113 125152 50 >0 SMA 8 - |741-76,3]67,7-70,5
L] Lkw?2 8,6 3 6 (12,1 50 50
Krad - - - - 50 50
WasserstraBe / nérdl. HerrenstraBe  Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
L Pkw 40,3 7 100 | 100 50 50
—{ 700 Wl L - L - Lo - | S0 | 50 SMA 8 - 66,9 59,3
|| Lkw2 - - -] 50 50
Krad - - - - 50 50
WasserstraBe / sidl. HerrenstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
|| Pkw |143,5| 24,9 |99,8(99,8| 50 50
— 2500 Liw1 01 0 101]101] 50 >0 SMA 8 - |72,5-72,964,9-65,4
|| Lkw2 0,2 0 |01|/01| 50 50
Krad - - - - 50 50
SchulstraRe + Demolierung / westl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
|| Pkw |833,2(144,9(99,3(99,3| 50 50
— 14600 Lw1 2,7 1 05 10303 >0 >0 Sonstiges Pflaster | Lichtzeichengeregelt | 0-49 (81,9-92,7/74,3-85,1
|| Lkw2 36 | 06 | 04]04]| 50 50
Krad - - - - 50 50
L Pkw 833,2|144,9|99,3|99,3 50 50
— 14600 Lhwl 2,7 1 05 10303 >0 >0 SMA 8 Lichtzeichengeregelt |49 -120 80,2 - 81,9(72,7 - 74,3
L Lkw?2 3,6 06 |04]04 50 50
Krad - - - - 50 50
L Pkw 833,2|144,9|99,3|99,3 50 50
1 14600 Lkw1 2,7 05 03|03 50 50 SMA 8 ) 80,2 72,7
L Lkw?2 3,6 06 | 04|04 50 50
Krad - - - - 50 50
SchulstraBe  / o6stl. WasserstraBe  Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
L Pkw 747 1129,9]99,2 99,2 50 50
1 13100 Lkw1 2,7 05 04|04 50 50 SMA 8 ) 79,8 72.2
L Lkw?2 3,6 06 | 05|05 50 50
Krad - - - - 50 50
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Zwischenzeitlich sind die Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StralRen (RLS) aus dem Jahr
1990 durch die des Jahres 2019 (rechtskréftig seit 1.3. 2021) [9] ersetzt worden. Die Tag-
/Nachtverteilung der Verkehre erfolgt mittels Tabelle 2 auf Seite 13 der RLS 19, die vor-
liegenden Verkehrsdaten zum Schwerverkehr wurden ebenfalls mit Hilfe der Tabelle 2
auf Seite 13 der RLS 19 anteilig (Lkw1 und Lkw2) umgerechnet.

Die nach diesen Richtlinien berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa
3 m/s) von der Quelle zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die beide die
Schallausbreitung férdern. Bei anderen Witterungsbedingungen kénnen besonders in
Bodennéhe und bei langen Ausbreitungswegen niedrigere Pegel auftreten.

Der Anteil der Motorrédder kann dann berticksichtigt werden, wenn diese relevant zur
Emission beitragen (z. B. auf beliebten Motorradstrecken).

Abbildung 6: Lageplan der beriicksichtigten Stral3en
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5. Emissionen der Anlage

Die uns vorliegende Planung flir das Verwaltungsgebaude [15] zeigt, dass die fuBlaufige
HaupterschlieBung des Gebaudes im EG auf der Ostseite des Gebaudes bzw. Uber die
Verbindungsbricken im 1. bzw. 2.0G mit dem bestehenden Verwaltungsgebaudekom-
plex des Kreises Herzogtum Lauenburg an der BarlachstralRe erfolgen soll.

Eine eigene Anlieferungszone fur Post- und Paketdienstleister oder fur Lkw (z. B. Liefe-
rung von Burobedarf) ist augenscheinlich nicht geplant. Die Versorgung mit Blrobedarf
und Post erfolgt Gber den bestehenden Verwaltungsgebaudekomplex des Kreises Her-
zogtum Lauenburg an der Barlachstralle.

Die Stellplatze im geplanten Sockelgeschoss des Verwaltungsgebaudes werden Uber die
bestehende Tiefgarage unter dem Verwaltungsgebaudekomplex des Kreises Herzogtum
Lauenburg angebunden.

Somit ist am neuen Verwaltungsgebaude lediglich die zusatzlich geplante Tiefgaragen-
Ein- und Ausfahrt im Kellergeschoss zu berlcksichtigen. Es werden hier voraussichtlich
ca. 25 Stellplatze geplant. Das Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung der
Stadt Ratzeburg [13] besagt, dass das Vorhaben insgesamt einen Zusatzverkehr von
rund 300 Pkw/ 24h erzeugt. Wieviel Verkehr hiervon auf die Tiefgarage im Kellerge-
schoss entfallt, l1asst sich dem Gutachten nicht enthehmen. Von der Wasserstral3e aus
durfen jedoch ausschliel3lich Mitarbeiter des Kreises Herzogtum Lauenburg anfahren.
Wir schatzen daher das Verkehrsaufkommen mit 1,5 Stellplatzwechsel je Stellplatz ab.
Dies ergibt im Tageszeitraum (6—22 Uhr) in der Summe 75 Pkw-Ein und Ausfahrten
(Querschnitt). In der Regel ist im Nachtzeitraum (22—6 Uhr) kein Pkw-Verkehr zu erwar-
ten.n dem geplanten Verwaltungsgebaude sollen auch Sitzungen von Ausschussen
und/ oder des Kreistages durchgefuhrt werden. Sitzungen der Ausschlisse beginnen in
der Regel um 17:30 Uhr und des Kreistages um 16:00 Uhr. In Regel sollten Sitzungen
daher bis 22:00 Uhr beendet sein. Es ist uns nicht bekannt, ob die Stellplatze im Keller-
geschoss hierflur zur Verfligung gestellt werden. Wir prifen dennoch eine Vollentleerung
der Tiefgarage in der Nacht.Folgender flachenbezogener Schallleistungspegel bertick-
sichtigen die Schallabstrahlung Uber das offene Tor:

e Lw, 1n=50dB(A)+10IgB *N;
mit B * N = Anzahl an Fahrzeugbewegungen je Stunde, hier: rund 4,7 tags, 25 nachts
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6. Immissionen
6.1 Allgemeines zum Rechenmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms SoundPlan
8.2 [11].

Dem Rechenmodell wurden folgende Hohen zugrunde gelegt:

e Quelle Tor Tiefgarage: 0-2,5 m Uber Gelande, 6m breit
e Verkehrslarmquellen Strale: 0,5 m Uber Gelande
e Immissionsorte: 2,4 m Uber Gelande fur das EG

+ 2,8 m fur weitere Geschosse
6.2 Ergebnisse
6.2.1 Verkehr

Nachfolgende Abbildungen zeigen die zu erwartenden Immissionen im Plangebiet aus
den Emissionen der umliegenden Stralden.
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Abbildung 7: Verkehrsimmissionen tags (jeweils lautestes Geschoss)
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Abbildung 8: Verkehrsimmissionen nachts (jeweils lautestes Geschoss)
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 [5] von
60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts (bezogen auf ein Mischgebiet, zur Einstufung siehe
auch Kapitel 1) an der sudlichen und westlichen Baugrenze Uberschritten, sonst jedoch
eingehalten wird.

Die Uberschreitungen im Nachtzeitraum sind jedoch aus schalltechnischer Sicht nicht
bedeutsam, da hier ausschlieRlich Buro-, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsrdume ent-
stehen sollen. Diese weisen, anders als Schlafraume, im Nachtzeitraum keine erhohte
Schutzbedurftigkeit auf.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [10] von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts
uberwiegend eingehalten werden.

Aktiver Schallschutz in Form von Wanden und Wallen scheidet hier aus, da dies nicht
den stadtebaulichen Zielen fur das Plangebiet entsprache und auch bei der geplanten
Mehrgeschossigkeit und der Hanglage nicht oder nur bedingt wirksam ware.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass die Neuausweisung einer Bauflache erfolgen kann. Es
sollten jedoch Festsetzungen zum baulichen Schallschutz fur die studliche und westliche
Baugrenze getroffen werden.

6.2.2 Anlage

Nachfolgende Abbildung zeigt die Immissionsorte flr die Berechnung des Anlagenlarms
in der Nachbarschaft.
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In der Tabelle sind die zu erwartenden Immissionen aus dem Betrieb der Anlage in der

Nachbarschaft dargestellt.

Tabelle 8: Immissionen aus dem Betrieb der Anlage in der Nachbarschaft

Immissionsort Nutzung | SW HR | RW,T | RW N LrT LrN LrT diff [ LrN,diff | RW, T, max | RW,N ,max | LT,max | LN,max | LT, max,diff |LN,max, diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
Herrenstralle 9 M1 EG S 60 45 23 30 — — 90 65 50 50 — —
1.0G 60 45 25 33 — — 90 65 52 52 — —
Herrenstrale 9 M1 EG W 60 45 9 17 — — 90 65 34 34 - —
1.0G 60 45 17 24 — — 90 65 41 41 — —
Herrenstrale 11 Ml 1.06 | O 60 45 27 34 — — 90 65 52 52 — —
Herrenstralle 11 Ml EG | NO 60 45 17 25 — — 90 65 42 42 - —
1.0G 60 45 18 25 — — 90 65 42 42 — —
2.0G 60 45 18 25 — — 90 65 42 42 — —
Schulstrake 13 Ml EG | NO 60 45 -1 6 — — 90 65 23 23 — —
1.0G 60 45 -1 7 — — 90 65 24 24 — —
Schulstralle 23a Ml EG | NO 60 45 8 15 — — 90 65 33 33 — —
Schulstrake 25 WA EG | NO 55 40 2 7 — — 85 60 24 24 — —

Legende

Immissionsort Name des Immissionsoris
MNutzung Gebistsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RWT dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT diff dB

LrN,diff dB

RW.T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
RW N max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LT max dB(A) Maximalpegel Tag

LN max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT ,max,diff dB

LN, max diff dB

Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LT
Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrN

Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LT, max
Grenzwertaberschreitung in Zeitbereich LN, max

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden an allen Immissionsorten tags und nachts
deutlich unterschritten, in allen Fallen um mindestens 10 dB, in den meisten Fallen sogar
um mehr als 15 dB. Es sind daher keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der

TA Larm zu erwarten.

Bei Immissionsorten Herrenstral3e 9+11 und Schulstral3e 25 ist zudem zu beachten, dass
hier Nutzungen vorliegen, deren Schutzbedurftigkeit in der Nacht der im Tageszeitraum
entspricht (keine Nachtabsenkung des Immissionsrichtwertes erforderlich).

6.2.3 Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft

Nachfolgende Abbildung zeigt die Immissionsorte flr die Berechnung der Verkehrslar-
manderung in der Nachbarschaft.
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Abbildung 10: Immissionsorte fur die Berechnung der Verkehrslarmanderung
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In der Tabelle ist die zu erwartende Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft darge-
stellt.

Tabelle 9: Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft

Grenzwert | Analyse (Bestand) | Nullprognose Planprognose Differenz PP/A | Differenz PP/NP
Name Nutzung | Stockwerk | Richtung | IGW,T IGW,N LT LrN LT LrN LT LrN T N T N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] dB dB

Demolierung 9 MI 1.0G w 64 54 79 71 79 71 79 72 025 0,25 0,06 0,06
Demolierung 13, b-c MI EG w 64 54 73 65 73 66 73 66 025 025 0,06 0,06
Demolierung 13, b-c MI 1.0G w 64 54 73 65 73 65 73 65 025 025 0,06 0,06
Demolierung 13, b-c MI 2.0G6 w 64 54 72 65 72 65 73 65 025 025 0,06 0,06
HerrenstraBe 9 Ml EG N 64 54 66 60 66 60 66 60 037 038 0,09 0,06
Herrenstralle 9 MI 1.0G N 64 54 65 59 65 59 65 59 0,36 0,38 0,09 0,06
HerrenstraRe 9 MI EG w 64 54 62 55 62 55 62 55 0,55 0,53 0,32 0,27
Herrenstrae 9 Ml 1.0G6 w 64 54 61 54 61 55 62 55 0,52 0,50 0,28 0,23
HerrenstraBe 11 MI 1.0G 0 64 54 57 50 57 50 58 50 0,55 0,53 0,33 0,30
HerrenstraBe 11 MI 1.0G SO 64 54 58 51 59 51 59 51 033 033 0,14 0,14
HerrenstraBe 11 MI 2.0G SO 64 54 59 51 59 52 60 52 0,67 0,67 0,47 0,47
SchulstraBe 13 MI EG NO 64 54 66 59 66 59 67 59 022 0,22 0,04 0,04
Schulstrae 13 Ml 1.0G6 NO 64 54 66 59 66 59 67 59 0,22 0,22 0,04 0,04
SchulstraBe 23a MI EG NO 64 54 66 58 66 59 66 59 0,26 0,26 0,08 0,08
SchulstraBe 25 WA EG NO 59 49 67 60 68 60 68 60 026 0,26 0,06 0,06

Die zu erwartenden Pegelanderungen zwischen Nullprognose (Prognose ohne Vorha-
ben) und Planprognose (Prognose mit Vorhaben) betragen zwischen rund 0,1 dB (an den
Immissionsorten Demolierung, Herrenstral3e und Schulstralle) und bis zu rund 0,5 dB (an
den Immissionsorten Herrenstra’e mit Ausrichtung zur Wasserstralie).

Ein Anstieg in dieser GrolRenordnung kann in der Regel vernachlassigt werden, da der
Anstieg im Rahmen der Prognose- und Modellungenauigkeit liegt und ein Pegelanstieg
von bis zu 1 dB bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar ist.

Nichtsdestotrotz ist die Verkehrsbelastung der Herrenstralle (bezogen auf den Schwer-
verkehr) und des Strallenzugs Demolierung/ Schulstral’e (bezogen auf dem Pkw-Ver-
kehr) recht hoch. Die Gebaude im Kreuzungsbereich der Strallen Unter den Linden/ De-
molierung/ Herrenstralle werden zudem durch die Lichtsignalanlagen und den histori-
sche Strallenbelag besonders hoch belastet.

Die Situation soll schon seit Jahren durch eine Ortsumfahrt stdlich der Stadt Ratzeburg
verbessert werden. Jedoch ist, trotz Feststellung des vordringlichen Bedarfs im Bundes-
verkehrswegeplan 2030, offensichtlich noch immer offen, wann diese realisiert wird.

www.moimmissionsschutz.de

- A~ M+0 Immissionsschutz mo@maingeniere.de

. . Tel.: 040-713 004-0
Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH )

Seite 28

23-507 Ratzeburg, B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung


mailto:mo@moingenieure.de

Bebauungsplan Nr. 3.2, 2. Anderung, Ratzeburg
Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 23-507

7. Festsetzungsvorschlage

Wir schlagen folgende Festsetzung vor:

Bei der Planung passiver (baulicher) SchallschutzmaRnahmen fir Neubauten werden die

mafgeblichen AuRenlarmpegel La aus Strallenverkehrslarm ermittelt und stellen die

Grundlage der Bemessung dar.

Die mal3geblichen Aul3enlarmpegel La sind als Abbildung in den B-Plan im Teil A [oder
alternativ B] aufzunehmen. Die Nachweise im Baugenehmigungsverfahren sind auf der
Grundlage der DIN 4109, Teil 1 und Teil 2 (Ausgaben Januar 2018) zu flhren.

~Werden schutzbediirftige Rdume nach DIN 4109-1:2018-01 errichtet, umgebaut oder
erweitert, missen deren Aul3enbauteile den Anforderungen an die Luftschallddmmung
von AulBenbauteilen der DIN 4109-1:2018-01 entsprechen. Der Nachweis ist auf der

Grundlage von DIN 4109-2:2018-01 zu fiihren.

Die mal3geblichen AulRenldrmpegel (Lz) fiir die von der Festsetzung betroffenen sidli-
chen und westlichen Baugrenzen kénnen der Abbildung im Teil A [oder alternativ B] ent-

nommen werden.”

Abbildung 11: maRgebliche AuRenlarmpegel (La) in dB
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Wir schlagen vor, eine Abweichung von der o. g. Festsetzung Uber einen Einzelnachweis
zu ermoglichen.

»,von der vorgenannten Festsetzung kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsdchlichen Lédrmbelastung geringere An-
forderungen an den baulichen Schallschutz resultieren.”

Allgemeiner Hinweis:

Wenn der B-Plan auf DIN-Normen verweist (z.B. DIN 4109), miissen diese fiir alle Biirger
bei der Verwaltungsstelle, bei der der B-Plan eingesehen werden kann, ebenfalls einseh-
bar sein. In der Planurkunde muss auf die Auslegestelle und gegebenenfalls auch die
Auslegezeiten hingewiesen werden (Urteil des BVerwG vom 29.07.2010 BN 21/10).

Oststeinbek, 06. November 2023

Aufgestellt: Gepruft:
) ¢ D p
)/ M Lé C j/ %
i. A. Dipl.-Ing. K Lemke Ipl.-Ing. (FH) G. Wahlers
Geschaftsfuhrer

Wenn im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung verwaltungsrechtliche As-
pekte behandelt werden, kann dies grundsatzlich nur unter dem Vorbehalt einer
juristischen Fachprufung erfolgen, die nicht Gegenstand der Schalltechnischen
Untersuchung ist.
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