WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

STADT RATZEBURG

B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung

Erweiterung der Kreisverwaltung

Verkehrsgutachten

Bearbeitungsstand: 18. Juli 2023

Auftraggebende: Verfassende:

Kreis Herzugtum Lauenburg Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Barlachstrafle 2 HavelstraBe 33

23909 Ratzeburg 24539 Neumlnster

Telefon 04321 .260270
Telefax 04321 .260 27 99

i.A. Oliver Titze, Verkehrsplaner
ppa. Arne Rohkohl, Dipl.-Ing. (FH)

Projekt-Nr.: 122.2294



Inhaltsverzeichnis Seite 2

Inhaltsverzeichnis

O 10T =Y T - 4
1.1 AUTEADENSTEIUNG...ceeieeeeeeee e e e e e e st ree e e e e e e e e naberaeeaaeeeean 4
1.2 Darstellung der VOrgehenSWEISE ........ooeccuieieiiiiiie ittt e e e eaaaae s 7

2 Verkehrsanalyse 2023 ........cccuveiiiiimniiiiiimiiiiinmmiismmiiemmeiiemmssettemsetessssesesssssssssssssssans 8
2.1 VerkehrserhEDUNG ... ..ovii ittt e e e e e eaba e e e e s e e e e eabteee e s neeas 8
2.2 Bemessungsverkehrsstarke MISV ..........eoviiiiii it e e e e e e 11
2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVSy uueeeeecciiiiciiiieeeeeeeeeciiiieeeeee e e eesiinveeeeee e e e eannvneneeas 11

3 Verkehrsprognose 203072040 ........ccceereierereerierereeeieressresesesssessessssesssssesssssssesssssesesssssesans 14
3.1 Allgemeine VerkehrsentWiCklUNg........ccuuvviieeiiiie i e 14
3.2 Prognose-NUlfall 2030 ........coeiiiiiiiiiiee et rae e e e erre e e e e ebe e e e eraaee e areas 16
3.3 Verkehrsaufkommen aus VOrhaben.........cccceiiiiiiiiiiiii it 18
3.4 VerkehrsVert@ilUNG .......ooo i uiiii e tre e e e rre e s e raee e eares 19
3.5 Prognose-Planfall 2030........ccuuuiiiieiiee et e e e e et raaae s 20

4 Leistungsfahigkeit nach HBS 2015........cc.ceiiieiiiiiieeerieieeeereennseseenssesseensssssennsssssennsssseens 22
4.1 Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV .......cooiiiiiieiie et 22
4.2 LeistungsfahigkeitshereChNUNG........cccvvvii i 24

5 Zusammenfassung und EMpPfehlung .......ccoeueiiieeiiiiiic e rre e ee e s e eenens 25
5.1 ZUSAMMENTASSUNE....uiiiiiiiiiiiiiiieeeee e e e e cciee e et e e e e errreeseeeeeesearaeaeeaesesesntasaaeeeesesasnsensaeens 25
5.2 EMPTENIUNG oo et e e e et e e e e e atae s e e ate e e eanreas 26

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1.1: UbersichtSIageplan ......c.coveeeiueeieceieeeeeeeeee ettt et ete et eaeeae s 5
Abbildung 1.2: Lageplan (ppp architekten + stadtplaner gmbh, Stand: 10.03.2023) ............ 6
Abbildung 2.1: Analyse 2023 — Erhebungszeitraum .......cccooeeeeeeeiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 9
Abbildung 2.2: Analyse 2023 — Spitzenstunden.......cccoeeeeeeeieeeiee e, 10
Abbildung 2.3: Analyse 2023 — DTV, DTV .uuutttitiiiiiiiiiiiieeeeeeeniiiiireeeeesesssiisnreeeeessssssssnsseeeens 13
Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung...........cooovvviceeeiiriiiinnnnnn.n. 15
Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2030 — IMISV ... 16
Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2030 — DTVsy coeeeeiiiiiiiiiiieee ettt e e e e e e ee e 17
Abbildung 3.4: Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens — MSV ............ccouuunnnee.n. 19
Abbildung 3.5: Prognose-Planfall 2030 — IMISV.......co it 20
Abbildung 3.6: Prognose-Planfall 2030 — DTV, DTV ceuuuuieiiiiiiieiiiieeeeeeeeeeeeveee e e e e e e e eaannans 21

Stadt Ratzeburg — B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung - Erweiterung der Kreisverwaltung
Verkehrsgutachten

www.@.sh



Inhaltsverzeichnis Seite 3

Tabellenverzeichnis

Tabelle 2.1: Ermittlung DTV, DTVsy — westliche SchulstralRe .........coooeeeeeeiieeeieeieieeiieeeeeeeeen, 12
Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSV ......coooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 23
Tabelle 4.2:Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten.......ccccoeeeeeiiieiiii . 24
Anlagenverzeichnis

Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens........cccceiveiiieiiiceicienciennennee. Anlage 1
Leistungsfahigkeit nach HBS 2015.......cccccciiiiiiiiiiiniciiinnniinienniiieeiieeseiesmsssens Anlage 2

Stadt Ratzeburg — B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung - Erweiterung der Kreisverwaltung
Verkehrsgutachten

www.@.sh



1 Einleitung Seite 4

1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

In der Stadt Ratzeburg ist im Rahmen der 2. Anderung des B-Planes Nr. 3.2 die
Schaffung fir einen modernen und zukunftsfahigen Standort der Kreisverwaltung
des Herzogtums Lauenburg geplant. Der Geltungsbereich des B-Planes erstreckt sich

nordlich der Schulstrafie und 6stlich der WasserstrafSe.

Die verkehrliche ErschlieBung fiir den Kfz-Verkehr erfolgt heute wie auch zukiinftig
Uber eine Tiefgaragenzufahrt im Zuge der Wasserstrafie und im weiteren Verlauf an

die HerrenstrafSe (B 208) und die Schulstrafle.

Die bestehende Tiefgarage unterhalb des bestehenden Kreisverwaltungsgebdudes

soll dabei ebenfalls unterhalb des geplanten Anbaus erweitert werden.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form
das StralRennetz in der Lage ist, das zukilinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig
und verkehrsvertraglich zu bewiltigen bzw. welche baulichen oder

organisatorischen MaRnahmen ggf. erforderlich werden.
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Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das geplante Entwicklungsgebiet sowie das

klassifizierte StraRennetz mit der Lage der Zihistellen der erfolgten

Verkehrserhebung in der Stadt Ratzeburg.
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Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan
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In Abbildung 1.2 wird der Lageplan des geplanten Erweiterungsneubaus der

Kreisverwaltung des Herzogtums Lauenburg dargestellt.
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Abbildung 1.2: Lageplan (ppp architekten + stadtplaner gmbh, Stand: 10.03.2023)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die malRgebende Stunde der Verkehrsbelastung (MSV) wird als
Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt
gemdll dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,

HBS 2001/20089 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Stralennetz fir den momentan in der
Verkehrsplanung Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum
Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zundchst der Prognose-

Nullfall 2030 d.h. ohne EntwicklungsmaRnahme.

Fir den Prognose-Planfall 2030 mit EntwicklungsmaRBnahme wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die jeweilige
Spitzenstunde nach den Abschdétzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2022 [3] sowie den Hinweisen fiir die
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] unter Berlcksichtigung
der Angaben des Auftraggebenden abgeschatzt. Die Verkehrsverteilung der

duBeren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall iberlagert.

Auf Basis dieser Prognosebetrachtung werden die Leistungsfahigkeiten der
Verkehrsanlagen berechnet (Wartezeit, Stauldnge, etc.). Als Berechnungsverfahren

dient hier das Handbuch fiir die Berechnung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015
[1].

Anhand dieser Ergebnisse werden, falls erforderlich, MaBnahmenempfehlungen zur
Verkehrsfiihrung aller Verkehrsarten (Kfz, Radverkehr, FuBverkehr) ausgesprochen

und grafisch als Konzeptskizze dargelegt.
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2  VERKEHRSANALYSE 2023

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem
16.03.2023 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische
Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten HerrenstrafSe (B 208) / Wasserstrafse
sowie Schulstrafe / Wasserstrafe gemaB den Empfehlungen  fiir
Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] und unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien

durchgefiihrt.

Der Zahltag kann als reprdasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit

oder Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde in Anlehnung an das Handbuch fiir die
Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche
Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche
Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Abbildung
2.1 als Kraftfahrzeuge (Kfz/8h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr > 3,5 t
(SV/8h) dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2023 — Erhebungszeitraum
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Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen Spitzenstunde von 07.00

bis 08.00 Uhr und der nachmittaglichen Spitzenstunde von 15.30 bis 16.30 Uhr als

Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr > 3,5t (SV/h)

dargestellt.
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Abbildung 2.2: Analyse 2023 — Spitzenstunden
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2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV

Gemalk dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015
[1] kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete
Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit

herangezogen werden.

Die Verkehrsstarken der morgendlichen Spitzenstunde fallen dabei bis zu 18 %
niedriger aus als die Verkehrsstarken der nachmittaglichen Spitzenstunde. Demnach
entspricht der malRkgebende Belastungsfall (MSV) der nachmittdglichen
Spitzenstunde von 15.30 bis 16.30 Uhr.

2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stlindigen Erhebungszeitraumes im Zuge des
westlichen Streckenabschnittes der Schulstrafie werden entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf
die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet

(siehe Tabelle 2.1).

Demnach betragt die Verkehrsstiarke des StraRenquerschnittes im Zuge der
westlichen Schulstrafse im DTV 13.800 Kfz/24h mit einem Anteil von 100 Lkw/24h.
Der Umrechnungsfaktor vom 8-stiindigen Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt
sich somit als Ubertragung auf die weiteren Streckenabschnitte zu 1,793 fiir den Kfz-

Verkehr und zu 1,449 fir den Schwerverkehr.
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Tabelle 2.1: Ermittlung DTV, DTVsy — westliche SchulstrafSe

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 f GEN'E:,RE mf.m ® Ko.'
Ort: Stadt Ratzeburg Datum: 16.03.2023
Strale: SchulstraBe Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: West Stundengruppe:  6:00 - 10:00 / 15:00 - 19:00
1 |TG-Kennwert Qy6.18/010.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw1 (Westdeutsche Stddte)
Zdhlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
3 Pkw: 7.628 Lkw: 69 Lz: 0 Pkw Lkw
& Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Uh-cruppe [F2-Gruppe/h-Gruppe]| 7.628 69
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zdhltages (Tabelle 2-3) an-gruppe [%]| 50,4 49,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) q; [Fz-Gruppe/24h]| 15.135 141
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-1| 0,924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zéhlwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]| 13.985 104
10 |[Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,022 1,020
i DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 13.800
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 13.700 | 100
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Es bestehen in der Analyse 2023 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken

(DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

- Analyse 2023 -
| s DTV [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h]

\ WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOV

©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verandert

Abbildung 2.3: Analyse 2023 — DTV, DTVsy
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3 VERKEHRSPROGNOSE 2030/2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung
Ubliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die
Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden
Mobilitatswende mit der Blndelung von Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch
Digitalisierung und Rickldufigkeit der Bevodlkerungszahlen entsprechend des
demografischen Wandels niedriger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit
ist die Berlicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren

Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch
strukturelle Veranderungen auferhalb des Planungsraumes, wird anhand einer
Prognosebetrachtung auf Grundlage der Fahrzeugzulassungen (FZ) - Bestand an
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern nach Zulassungsbezirken [6] des
Kraftfahrt-Bundesamtes sowie gemaR der Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen
und Kreisfreien Stddten Schleswig-Holsteins bis 2030 [7] des Statistikamtes Nord
angesetzt. Hierbei werden unter anderem der erwarteten Verdanderungen der
Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des Motorisierungsgrades je
Einwohnenden, der Giterverkehrsleistung sowie der Bevodlkerungsentwicklung

Sorge getragen.

Demnach findet in der Stadt Ratzeburg ausgehend vom Analysejahr 2023 bis zum
Prognosejahr 2030 insgesamt eine Zunahme der Grundbelastung um bis zu 3,9 % im

Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [8]

landesweit von einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis
zu 30 % ausgegangen. Bei linearem Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend

vom Basisjahr 2023 einer Zunahme um 8,8 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).
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Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich demnach bei einem erhobenen
Schwerverkehrsanteill von ca.1,6% in der maligebenden Stunde der
Verkehrsbelastung (MSV) rechnerisch eine Verkehrszunahme um ca. 4,0 % bis zum

Prognosejahr 2030.

In der nachfolgenden Abbildung 3.1 werden die Eingangsparameter sowie die

rechnerische Ermittlung der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

‘ Prognose der aligemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030
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[1] Kraftfahrtbundesamt [3] Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stadten Schleswig-Holstein bis 2030
[2] Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [4] Kei: i gsprog

Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 (PNF) bericksichtigt die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Das
zusatzliche Verkehrsaufkommen der itiber die 2. Anderung des B-Planes Nr. 3.2
geplanten Erweiterung der Kreisverwaltung wird an dieser Stelle noch nicht zum

Ansatz gebracht.

Die Verkehrsstirken des Prognose-Nullfalls 2030 stellen sich in der maRgebenden

Spitzenstunde (MSV) demnach folgendermalien dar:
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Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2030 — MSV
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Es bestehen im Prognose-Nullfall 2030 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

- Prognose-Nullfall 2030 -
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Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2030 — DTVsv
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das zusitzliche Verkehrsaufkommen der Gber die 2. Anderung des B-Planes Nr. 3.2
geplanten Erweiterung der Kreisverwaltung des Herzogtums Lauenburg berechnet
sich gemaB der Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2022 [7] sowie den Hinweisen zur Schétzung

des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [8].

Grundlage fiir die Berechnung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens ist die Anzahl
von 150 Beschaftigten flr den Erweiterungsbau der Kreisverwaltung entsprechend
der Angaben der Auftraggebenden. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind

der Anlage 1 zu entnehmen.

Diese Berechnungen ergeben ein minimales Verkehrsaufkommen von 144 Kfz/24h
und ein maximales Verkehrsaufkommen von 484 Kfz/24h in der Summe aus Quell-
und Zielverkehr. Fir die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische
Mittelwert unter Beachtung des Spitzenstundenanteils fiir Berufsverkehre von 5 %
fir die nachmittagliche Spitzenstunde von 15.30 bis 16.30 Uhr (MSV) gemaf3 den

Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] verwendet.

Es ergeben sich somit folgende zu berlicksichtigende Verkehrsstarken in der Summe

aus Quell- und Zielverkehr:

Tag MSV

314 Kfz/24h, davon 16 Lkw/24h 16 Kfz/h, davon 1 Lkw/h
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3.4 Verkehrsverteilung

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird unter Berlcksichtigung
der bestehenden Verkehrsstarken zur mafRgebenden Spitzenstunde (MSV) gemaR

der erfolgten Verkehrserhebung angesetzt.

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens stellt sich an den

bemessungsrelevanten Knotenpunkten folgendermalien dar:
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Abbildung 3.4: Verteilung des zusdtzlichen Verkehrsaufkommens — MISV
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3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 (PPF) berucksichtigt die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030/2040 gemal Abschnitt 3.1. Des
Weiteren wird das unter Abschnitt 3.3 und Abschnitt 3.4 aufgefiihrte zusatzliche

Verkehrsaufkommen angesetzt.

Es ergeben sich somit folgende Bemessungsverkehrsstarken MSV fir den Prognose-

Planfall 2030 an den bemessungsrelevanten Knotenpunkten:
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Abbildung 3.5: Prognose-Planfall 2030 — MSV
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Es bestehen im Prognose-Planfall 2030  folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

- Prognose-Planfall 2030 -

BN DTV [Kfz/24h]/ DTVS\, [SV/24h]
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Abbildung 3.6: Prognose-Planfall 2030 — DTV, DTVsy
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4  LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS 2015

4.1 Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Die Beurteilung der Leistungsfihigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem
Handbuch erfolgt eine Einstufung der Leistungsfdhigkeit in Qualitatsstufen "QSV A"
bis "QSV F" des Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine
Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der

Verkehrsteilnehmenden.
Folgende Darstellung beschreibt die zugeordneten Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

QSV C: Verkehrsteilnehmende in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmende kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.
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QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grolle und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldange) fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde groler als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |8st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr

wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage
<10
<20
<30
<45
> 45
> 45 + Kapazitatstberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe ,QSV D“ mit einer
Wartezeit von <45s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als héchstens
zuldssige Verkehrsqualitdt angestrebt werden. Die Qualitatsstufen ,QSV E“ und

»QSV F“sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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4.2 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlagen  der  Leistungsfahigkeitsberechnung sind die  ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken der Analyse 2023, des Prognose-Nullfalls 2030 sowie
des Prognose-Planfalls 2030. Die Berechnung wird flir die bemessungsrelevanten
Knotenpunkte HerrenstrafSe (B 208) / WasserstrafSe und Schulstrafse / Wasserstraf3e

durchgefiihrt.

Die nachfolgende Tabelle 4.2 fasst die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die
Auslastung sowie die rechnerische Stauldnge fiir den jeweils malRgebenden
Verkehrsstrom dar. GemdR dem Handbuch fir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Staulange berlicksichtigt, diein 95 %

der Zeit eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht Gberschritten wird.

Tabelle 4.2:Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten
Betrachtungsfall Bezeichnung maRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nos| QSV Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] [-]
HerrenstraBe (B 208) / WasserstraRBe
Analyse 2023 Zufahrt aus sudlicher
fahi | 12 1 21
MSV pofahteeteget WasserstraRe 3,9 &
PNF 2030 Zufahrt aus stdlicher
MSV. vorfahrtgeregelt Wosserettate 4,0 12 1 6 22
PPF 2030 Zufahrt aus stdlicher
fahi | 4 1 1 2
MSV vorfahrtgeregelt Wasserstraie ,0 3 6 2
SchulstraBe / Wasserstrafle
Analyse 2023 Linkseinbieger aus
fahi I 2 4 i 2.4
A vorfahrtgeregelt Wactartiage 5,9 6 C
PNF 2030 Linkseinbieger aus
fahrt; It 28,8 5 1 6 25
MSV HOMEULAS G Wasserstrale e
PPF 2030 Linkseinbieger aus
MSV vorfahrtgeregelt Wasserstrale 29,4 4 1 6 C 2.6

Es zeigt sich, dass die bemessungsrelevanten Knotenpunkte HerrenstrafSe (B 208) /
Wasserstrafle und Schulstrafse / Wasserstraf3e in der Lage sind, die Verkehre des
Prognose-Planfalls 2030 langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Dariber hinaus

bestehen umfangreiche Kapazitatsreserven.
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5 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

5.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt Ratzeburg ist im Rahmen der 2. Anderung des B-Planes Nr. 3.2 die
Schaffung fir einen modernen und zukunftsfahigen Standort der Kreisverwaltung
des Herzogtums Lauenburg geplant. Der Geltungsbereich des B-Planes erstreckt sich

nordlich der Schulstrafse und 6stlich der Wasserstrafle.

Die verkehrliche ErschlieBung fiir den Kfz-Verkehr erfolgt heute wie auch zuklinftig
Uber eine Tiefgaragenzufahrt im Zuge der Wasserstrafie und im weiteren Verlauf an

die Herrenstrafie (B 208) und die SchulstrafSe.

Die bestehende Tiefgarage unterhalb des bestehenden Kreisverwaltungsgebiudes

soll dabei ebenfalls unterhalb des geplanten Anbaus erweitert werden.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten war zu klaren, ob und in welcher Form
das StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig
und verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw. welche baulichen oder

organisatorischen MalRnahmen ggf. erforderlich werden.
Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem
16.03.2023 videoautomatische Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten
Herrenstrafle (B208) / WasserstraSe sowie Schulstrafe / Wasserstrafle

durchgefiihrt.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde die morgendliche Spitzenverkehrszeit
von 06.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis
19.00 Uhr erfasst.

Der malgebende Belastungsfall (MSV) entspricht der nachmittédglichen
Spitzenstunde von 15.30 bis 16.30 Uhr.
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Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Im Zuge der Uber die 2. Anderung des B-Planes Nr. 3.2 geplanten Erweiterung der
Kreisverwaltung des Herzogtums Lauenburg ergeben sich folgende zu

berlicksichtigende Verkehrsstarken in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

Tag MSV

314 Kfz/24h, davon 16 Lkw/24h 16 Kfz/h, davon 1 Lkw/h

Leistungsfahigkeit

Die bemessungsrelevanten Knotenpunkte HerrenstrafSe (B 208) / WasserstrafSe und
Schulstrafse / Wasserstrafie sind in der Lage, die Verkehre des Prognose-
Planfalls 2030 langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Darliber hinaus bestehen

umfangreiche Kapazitdtsreserven.

5.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der liber die
2. Anderung des B-Planes Nr. 3.2 geplanten Erweiterung der Kreisverwaltung des

Herzogtums Lauenburg.

Die Anbindung der Tiefgaragenzufahrt kann aufgrund der geringen Verkehrsstarken

im Zuge der WasserstrafSe in ihrer heutigen Form beibehalten werden.

Es wird im Rahmen der weiteren Entwurfsplanung empfohlen, die Befahrbarkeit der

geplanten Tiefgarage mittels dynamischer Schleppkurvenanalyse zu tberprifen.
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Anlage 1

entsprechend der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen, FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2022), Bosserhoff

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY
] [ ] a

1. Eingangsdaten

INutzung

Biro, Verwaltung

2. Kundenaufkommen

Kommunale Dienstleistung

(gemaR Ver_Bau 2022) Wegehaufigkeit:

Kunden:

(gem&R Ver_Bau 2022) Pkw-Besetzungsgrad:

0,7 Wege/Besch.

Min

0,8 Wege/Besch.

Max

210 Kunden

1,1 Personen / Fz

240 Kunden

1,0 Personen / Fz

(gemaR Ver_Bau 2022) Wegehaufigkeit:

(gemal Ver_Bau 2022) Pkw-Besetzungsgrad:

2,5Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

(gemal Ver_Bau 2022) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 57 Kfz/24h 168 Kfz/24h
3. Beschiftigtenaufkommen
Angaben gemaR Auftragebenden: 150 Beschiftigte
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2022) Anwesenheitsfaktor: 0,7 0,9

3,6 Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

314 /16

(gemaR Ver_Bau 2022) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 72 Kfz/24h 301 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2022) Aufkommen je Beschéaftigten: 0,10 Lkw-Fahrten / Besch. 0,10 Lkw-Fahrten / Besch.
Summe Quell-/Ziel 15 Lkw/24h 15 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 144 /15 | 484 /15

Spitzenstunde morgens, 07:00 Uhr

17% des Gesamtverkehrsaufkommens

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]:

53/3
Qv zVv
14% 86%
7 46

Spitzenstunde nachmittags, 15:30 Uhr

5% des Gesamtverkehrsaufkommens

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]:

16/1
Qv zVv
86% 14%
14 2




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
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= = =

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 Hemrenstrate (B 206) / Wassersrate
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) A Wasserstrage
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse 2023 - MSV -
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom § © §
1 2 s “
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2 i
3
4 B v Vorfahrt gewahren! Z o
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [on}h] [ka?/P-EE/h] [kacvﬁi/h] [Fi;Zh] [)f] [Fszh] [\::925] E\lnis] E\S/E Qsv
1-2 1 11,0 11,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,007| 1.589,0 1,0 | 60| 23| A
1 A 1-3 2 111,0 121,5 1.800,0 | 1.644,0]| 0,068 1.533,0( - - 1231 A
1-4 3 3,0 3,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,002| 1.597,01 1,0| 6,0 23| A
- 4 - - - - - - - - - -
4 B 4-2 5 66,0 66,0 980,5 980,5 | 0,067 9145 | 1,0 60| 39| A
4-3 6 120,0 120,0 1.046,0 | 1.046,0| 0,115| 9260 | 1,0| 60| 3,9 A
- 7 - - - - - - - - - -
3 C - 8 - - - - - - - - - -
- 9 - - - - - - - - - -
- ‘]0 - - - - - - - - - -
2 D - 11 - - - - - - - - - -
- 12 - - - - - - - - - -
Mischstrome
4 | B | - | 445+6 | 186,0| 186,0 1.022,0 |1.022,0|0,182| 836,0 | - | - |4,3 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Ratzeburg, B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung - Erweiterung der Kreisverwaltung
Knotenpunkt | HerrenstralRe (B 208) / Wasserstrale
Auftragsnr. 122.2294 Variante Bestand Datum | 18.07.2023
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 21
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY

Bewertungsmethode : HBS 2015 Hemenstrate (B 206) / Wassersrate
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) A Wasserstrage
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Nulifall 2030 - MSV -
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom § © §
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2 i
3
4 B v Vorfahrt gewahren! Z o
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [on}h] [ka?/P-EE/h] [kacvﬁi/h] [Fi;Zh] [)f] [Fszh] [\::925] E\lnis] E\S/E Qsv
1-2 1 11,0 11,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,007| 1.589,0 1,0 | 60| 23| A
1 A 1-3 2 115,0 126,5 1.800,0 | 1.636,5| 0,070 1.521,5 - - |24 A
1-4 3 3,0 3,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,002| 1.597,01 1,0| 6,0 23| A
- 4 - - - - - - - - - -
4 B 42 5 69,0 69,0 976,5 976,5 | 0,071 9075 | 1,0| 60| 40| A
4-3 6 125,0 125,0 1.040,5 1.040,5] 0,120| 9155 | 1,0| 60| 3,9 A
- 7 - - - - - - - - - -
3 C - 8 - - - - - - - - - -
- 9 - - - - - - - - - -
- ‘]0 - - - - - - - - - -
2 D - 11 - - - - - - - - - -
- 12 - - - - - - - - - -
Mischstrome
4 | B | - | 445+6 | 194,0| 194,0 1.015,5 |1.015,5|0,191| 821,5 | - | - |4,4 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Ratzeburg, B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung - Erweiterung der Kreisverwaltung
Knotenpunkt | HerrenstralRe (B 208) / Wasserstrale
Auftragsnr. 122.2294 Variante Bestand Datum | 18.07.2023
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

: TK1 (Kreuzung)

HerrenstraBe (B 208) / WasserstraBe

A

Wasserstrafie

Belastung . Prognose-Planfall 2030 - MSV N
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom § © §
g 3— &
1 £ % g
1 <>> VorfahrtsstraBBe 2 :
3
5 Wasserstrage
4 v Vorfahrt gewahren! -
6
q qPE Cee Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzhl | 141 | tFzzhg |tk | imi ]| s Qsv
1-2 1 11,0 11,0 1.600,0 1.600,0( 0,007 | 1.589,0( 1,0| 60| 23| A
1 A 1-3 2 115,0 126,5 1.800,0 1.636,5| 0,070 1.521,5( - - [ 24] A
1-4 3 30 30 1.600,0 1.600,0( 0,002 1.597,0( 1,0| 60| 23| A
- 4 - - - - - - - - - -
4 B 4-2 5 73,0 73,0 976,5 976,5 | 0,075 9035 | 1,0 60| 40| A
4-3 6 133,0 133,0 1.040,5 1.040,5( 0,128 907,5 | 1,0| 60| 40| A
- 7 - - - - - - - - - -
3 @ - 8 - - - - - - - - - -
- 9 - - - - - - - - - -
- 10 - - - - - - - - - -
2 D - 11 - - - - - - - - - -
- 12 - - - - - - - - - -
Mischstrome
4 | B | - | 4+5+6 |206,0| 206,0 1.015,0 |1.015,0| 0,203| 809,0 | - | - |4,4 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Ratzeburg, B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung - Erweiterung der Kreisverwaltung
Knotenpunkt | HerrenstralRe (B 208) / Wasserstrale
Auftragsnr. 122.2294 Variante Bestand Datum | 18.07.2023
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Bewertung Einmundung ohne LSA

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY

= = =

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

SchulstraBe / WasserstraBe

Belastung . Analyse 2023 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstrale 5
4
2 B v Vorfahrt gewédhren! .
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe .
q qPE Cre Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-E/h) | Pkw-E/n] | Fzzb) | 1 | tFznl | 1R | imi | is) Qsv
3 A 3-1 2 460,0 462,0 1.800,0 1.793,0| 0,257] 1.333,0| - - |27 A
3-2 3 29,0 29,0 1.600,0 1.600,0 | 0,018| 1.571,0( 1,0 60| 23| A
5 5 2-3 4 5,0 5,0 144,0 144,0 |1 0,035 1390 | 1,0 60| 259| C
2-1 6 25,0 25,0 672,0 672,0 | 0037| 6470 | 1,0 60| 56 | A
: c 1-2 7 129,0 129,0 736,5 736,5 | 0,175 6075 | 1,0 60| 59| A
1-3 8 667,0 667,5 1.800,0 1.798,0( 0,371| 1.131,0| - - [ 32] A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 30,0| 30,0 416,5 | 416,5 |0,072| 386,5| - | - |9,3
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Ratzeburg, B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung - Erweiterung der Kreisverwaltung
Knotenpunkt | Schulstralle / Wasserstralle
Auftragsnr. 122.2294 Variante Bestand Datum | 18.07.2023
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Bewertung Einmundung ohne LSA

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY

= = =

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
SchulstraBe / WasserstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Nullfall 2030 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstral3e .
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBe ;
q qPE Cre Crz X R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1| Pkw-E/h] | Pkw-e/nl | trzznl | 41 | kzmd L e | i1 | s Qsv
3 A 3-1 2 478,0 480,0 1.800,0 | 1.793,0] 0,267| 1.3150| - - |27 A
3-2 3 30,0 30,0 1.600,0 [ 1.600,0]0,019| 1.570,0] 1,0| 60| 23| A
5 B 2-3 4 50 50 130,0 130,0 [ 0,038| 1250 | 1,0| 60| 288| C
2-1 6 26,0 26,0 657,0 657,0 | 0,040 6310 | 1,0| 60| 57| A
: c 1-2 7 134,0 134,0 721,0 721,0 | 0,186| 5870 | 1,0| 60| 61| A
1-3 8 694,0 694,5 1.800,0 | 1.798,0] 0,386| 1.104,0| - - 133 A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 31,0| 31,0 397,5 | 397,5 |0,078| 366,5| - | - |9,8 A
Gesamt QSV| C
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
LYY : Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Ratzeburg, B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung - Erweiterung der Kreisverwaltung
Knotenpunkt | Schulstralle / Wasserstralle
Auftragsnr. 122.2294 Variante Bestand Datum | 18.07.2023
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Bewertung Einmundung ohne LSA

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY

= = =

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
SchulstraBe / WasserstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmdndung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Prognose-Planfall 2030 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe o
2 | o |\ vortahr gewshrent ——
orfahrt gewahren!
J 6
2
3 A ”@/ VorfahrtsstraBe 3
q (o] Cre Crz X R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzhl | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | g L irz | i1l s QSsv
3 A 3-1 2 478,0 480,0 1.800,0 | 1.793,0 0,267| 1.3150| - - |27 A
3-2 3 30,0 30,0 1.600,0 | 1.600,0|0,019] 1.570,0| 1,0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 6,0 6,0 128,5 128,5 [ 0,047| 1225 | 10| 60]294| C
2-1 6 27,0 27,5 657,0 644,5 [ 0,042| 6175 | 10| 60| 58| A
] c 1-2 7 136,0 136,0 721,0 721,0 {0,189 5850 [ 1,0 60| 62 | A
1-3 8 694,0 694,5 1.800,0 | 1.798,0( 0,386| 1.1040| - - |33 A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 33,0| 33,5 376,5 | 371,0 |0,089| 338,0| - | - |10,7 B
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Ratzeburg, B-Plan Nr. 3.2, 2. Anderung - Erweiterung der Kreisverwaltung
Knotenpunkt | Schulstralle / Wasserstralle
Auftragsnr. 122.2294 Variante Bestand Datum | 18.07.2023
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