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1. Grundsatze

(1) FuBgédngeriiberwege (FGU) nach §26 StVO sind nach
den MaBigaben der Verwaltungsvorschriften zu § 26 und zu
den Zeichen 293 und 350 anzuordnen. Die vorliegenden
Richtlinien ergiinzen und prizisieren diese Verwaltungsvor-
schriften.

(2) FGU sind eine von mehreren Moglichkeiten zur Siche-
rung des FuBgingers beim Uberqueren der Fahrbahn (vgl.
VwV zu § 25 StVO), die bei bestimmten ortlichen und ver-
kehrlichen Voraussetzungen in Betracht kommt".

(3) Die Sicherheit von FGU kann durch erginzende bau-
liche Mainahmen oder verkehrliche Anordnungen verbes-
sert werden. Derartige Kombinationen empfehlen sich
insbesondere, wenn vorrangig Kinder oder iltere oder
behinderte Menschen beim Uberqueren einer StraBe ge-
schiitzt werden miissen.

(4) Wenn sich an einem FGU Unfille mit Personenschaden
ereignet haben, ist zu priifen, welche erginzenden Mal3-
nahmen gegen die Unfallgefahren geeignet und erforder-
lich sind. Lassen sich bestehende Gefahren nicht ausrei-

D Zum Einsatz und zur Ausstattung weiterer Querungshilfen auBer FGU sind
die Regelwerke EAE, EAHV sowie die RiLSA zu beachten.

chend durch ergéinzende MaBnahmen verringern, ist der
FGU durch eine andere Querungshilfe zu ersetzen.

(5) Wenn vor einem FGU unabhingig von einem konkre-
ten Querungsbedarf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
nicht hinreichend eingehalten wird, so ist deren Beachtung
durch geschwindigkeitsdimpfende MaBnahmen durchzu-
setzten.

2. Voraussetzungen fiir die Anlage von FGU

2.1 Allgemeines
(1) FGU diirfen nur angelegt werden

— innerhalb geschlossener Ortschaften

— auf Straenabschnitten mit durchgingig zulédssiger
Hochstgeschwindigkeit von maximal 50 km/h

— an Stellen, wo nur ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung
tiberquert werden muss

— nur dort, wo auf beiden Fahrbahnseiten ein Gehweg
oder ein weiterfiihrender FuBweg vorhanden ist.

(2) FGU diirfen nicht angelegt werden

— in der Néhe von Lichtzeichenanlagen (LZA)

— auf Straenabschnitten mit koordinierten LZA (,,Griine
Welle®)

— liber Bussonderfahrstreifen (Zeichen 245 StVO)

— tiber Stralen mit Straenbahnen ohne eigenen Gleiskor-
per

— auf bevorrechtigten Stralen an Kreuzungen und Ein-
miindungen mit abknickender Vorfahrt.

— im Verlauf eines gemeinsamen Fuf3- und Radweges
(Zeichen 240 StVO).

(3) FGU in Tempo 30-Zonen sind in der Regel entbehrlich.

(4) FGU sollten in Gehrichtung der FuBgiinger liegen. Wo
Umwege fiir Fugénger zum Erreichen des Uberweges un-
vermeidbar sind, empfehlen sich z. B. Geldnder.

(5) Die Anlage von FGU iiber StraBen mit Schienenbahnen
auf eigenem Gleiskorper erfordert in der Regel die Ab-
schrankung mit versetzten Absperrungen (Gelidnder/Um-
laufgitter) an den Ubergiingen iiber den Gleisraum.

2.2 Ortliche Voraussetzungen

(1) Die Anlage eines FGU setzt dessen friihzeitige Erkenn-
barkeit fiir den Fahrzeugfiihrer und eine ausreichende
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Sichtbeziehung zwischen Fufigénger und Fahrzeugfiihrer
voraus. Wo haltende Fahrzeuge, Bdume und andere Hin-
dernisse am StraBlenrand die Sichtweite einschrinken, ist
die Sicht z. B. durch in die Fahrbahn vorgezogene Aufstell-
flichen (Gehwegverbreiterungen) fiir und auf die Fulgén-
ger sicher zu stellen (Bilder 1a, 1b).

(2) Fiir die Erkennbarkeit und die Sicht sind vor dem FGU
im Zuge der Strae folgende Mindestentfernungen nach
Tabelle 1 nachzuweisen:

Tabelle 1: Mindestentfernungen fiir Erkennbarkeit und Sicht

vor FGU
Kfz-Geschwindigkeit
(Vou)
50 km/h | 30 km/h
Erkennbarkeit von FGU 100 m 50 m
Sichtweite von und auf Wartefldchen 50 m 30 m

(3) Mogliche Anordnungen von FGU an Bushaltestellen
sind in den Bildern 2a und 2b dargestellt. Danach sind an
Busbuchten FGU in Fahrtrichtung vor der Haltestelle anzu-
legen, damit die Sicht fiir und auf querungswillige Fulgén-
ger nicht durch den haltenden Bus verdeckt wird. Halten
Busse auf der Fahrbahn, so ist abweichend davon die An-
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ordnung von FGU nur hinter der Haltestelle und nur dann
zuldssig, wenn

— das Vorbeifahren an dem haltenden Bus zuverlissig ver-
hindert werden kann, z. B. durch Mittelinseln, und

— die Bushaltestelle in Gegenrichtung nicht ebenfalls am
FGU liegt (Bilder 2a, 2b).

(4) Ist vor FGU an wartepflichtigen Knotenpunktzufahrten

ein ausreichender Aufstellraum fiir den abbiegenden, ein-

biegenden oder kreuzenden Verkehr erforderlich, darf die

Abriickung der Querungsstelle jedoch nicht mehr als 4 m

von der direkten Gehweglinie betragen.

2.3 Verkehrliche Voraussetzungen

(1) Die Anordnung eines FGU setzt voraus, dass der FuB-
giinger-Querverkehr im Bereich der vorgesehenen Uber-
querungsstelle hinreichend gebiindelt auftritt. Andernfalls
kommen nur linienhaft wirkende Mafnahmen (z. B. Mittel-
streifen oder Inseln in kurzen Abstidnden) in Betracht.

(2) Die Anordnung eines FGU kommt in Betracht, wenn
die aus Tabelle 2 ersichtlichen Verkehrsstirken vorliegen.
Die FuBgingerverkehrsstirken beziehen sich auf die Spit-
zenstunden des Fullginger-Querverkehrs an einem Werktag
mit durchschnittlichem Verkehr. Die Kraftfahrzeugver-
kehrsstérke bezieht sich auf die gleiche Stunde und gilt fiir



Tabelle 2: Einsatzbereiche fiir FGU

Kiz/h Fa/h 0-200 200-300 300—450 450-600 600—750 iiber 750
0— 50
50—100 FGU moglich | FGU moglich | FGU empfohlen | FGU méglich
100-150 FGU méglich | FGU empfohlen | FGU empfohlen
iiber 150 FGU maglich

den in einem Zug zu iiberquerenden Fahrbahnteil, d. h. bei
Mittelinseln fiir die jeweils stidrker belastete Fahrtrichtung.

(3) AuBerhalb des fiir FGU moglichen/empfohlenen Ein-
satzbereiches konnen FGU in begriindeten Ausnahmefillen
angeordnet werden.

(4) Bei Kombination von Fufigidngerverkehrsstirken und
Kraftfahrzeugverkehrsstirken unterhalb des fiir FGU mog-
lichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind — wenn iiber-
haupt erforderlich — in der Regel bauliche Querungshilfen
ausreichend.

(5) Bei Kombination von Fufigidngerverkehrsstirken und
Kraftfahrzeugverkehrsstirken innerhalb des fiir FGU mog-
lichen/empfohlenen Einsatzbereiches kommen alternativ
bauliche Querungshilfen oder — bei mehr als 450 Kfz/h —
LZA in Betracht.

(6) Bei Kombination von Fufigingerverkehrsstirken und
Kraftfahrzeugverkehrsstirken oberhalb des fiir FGU mog-
lichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind in der Regel
LZA erforderlich.

3. Ausstattung von FGU

3.1 Allgemeines

(1) FGU sind mit Zeichen 293 StVO zu markieren. Sie
sind — abgesehen von wartepflichtigen Zufahrten — mit
Zeichen 350 StVO zu beschildern. Die Notwendigkeit wei-
terer Ausstattungselemente ergibt sich aus den Ortlichen
und verkehrlichen Gegebenheiten.

(2) Im Anniherungsbereich an einen FGU (ca. 30-50 m)
ist eine vorhandene Leitlinie (Zeichen 340) als Fahrstrei-
fenbegrenzungslinie (Zeichen 295) fortzufiihren, um das
Uberholverbot im Bereich des FGU zu verdeutlichen.

(3) An FGU sollte die fiir den Kraftfahrzeug-Lingsverkehr
effektiv nutzbare Fahrbahnbreite auf hochstens 6,50 m be-
schrinkt werden. Betrdgt die vorhandene Fahrbahnbreite
8,50 m und mehr, ist dem Einbau einer Mittelinsel der Vor-
zug vor einer seitlichen Einengung zu geben.

2 DIN 67520 ,.Retroreflektierende Materialien zur Verkehrssicherung®, Teil 4
— ,Lichttechnische Mindestanforderungen an Reflexstoffe mikroprismati-
scher Materialien®.

3 Richtlinien fiir die Markierung von Straen (RMS).

(4) Gelidnder und andere Absperreinrichtungen konnen
verwendet werden, wenn Fuflginger in besonderen Fillen
daran gehindert werden sollen, die Fahrbahn auf3erhalb des
FGU zu iiberqueren. Eine versetzte Anlage des FGU in
Kombination mit Absperrungen kann auch z.B. vor Schu-
len oder Werksausgingen angezeigt sein, um das unmittel-
bare Betreten eines FGU zu verhindern.

(5) FGU sind behindertengerecht auszugestalten.

3.2 Beschilderung

(1) An FGU ist das Zeichen 350 StVO rechts und links der
Fahrbahn, bei Mittelstreifen oder -inseln rechts und links
der Fahrstreifen anzuordnen. Dieses Zeichen darf weder
mit anderen Schildern kombiniert noch als Fahrbahnmar-
kierungen aufgebracht werden.

(2) Zur Sicherstellung der rechtzeitigen Erkennbarkeit des
FGU kann eine Wiederholung des Zeichens 350 StVO am
Kragarm iiber der Fahrbahn (Torbogenwirkung) oder ggf.
tiber dem Fahrstreifen erforderlich sein.

(3) Alle Verkehrszeichen miissen auch bei Dunkelheit je-
derzeit eindeutig erkennbar sein. Wenn dies allein durch
die vorhandene ortsfeste Beleuchtung nicht gewihrleistet
werden kann, sollen die Verkehrszeichen im Regelfall in
Reflexfolie der Bauart Typ 3 nach DIN 675207 ausgefiihrt
sein. Bei den iiber der Fahrbahn bzw. iiber dem Fahrstrei-
fen angebrachten Zeichen 350 kann es zur Gewdhrleistung
der Erkennbarkeit bei Nacht notwendig sein, diese innen-
beleuchtet auszufiihren.

3.3 Markierung

(1) Die Markierung von FGU erfolgt parallel zur Fahrt-
richtung der Fahrzeuge nach RMS™.

(2) FGU sollen 4 m breit sein, aber keinesfalls schmaler
als 3 m markiert werden. Bei stirkerem Fulgingerverkehr
sollte die Breite vergrofert werden.

(3) FGU sind moglichst rechtwinklig zur Fahrtrichtung der
Fahrzeuge anzulegen, damit die FuBginger die Fahrbahn
auf dem kiirzesten Wege iiberqueren.

(4) FGU sollen an baulichen Radwegen, Radfahrstreifen
und Schutzstreifen nicht unterbrochen werden.

(5) Im Bereich von Mittelstreifen oder Mittelinseln ist die
Markierung des FGU zu unterbrechen. Im Berich von
FGU sind Sperrflidchen zu unterbrechen.
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(6) Die zur Markierung der FGU verwendeten Markie-
rungsstoffe miissen die in den Technischen Regelwerken
geforderten verkehrstechnischen Eigenschaften erfiillen®.

3.4 Ortsfeste Beleuchtung

(1) Der FGU muss beleuchtet sein, damit FuBginger auch
bei Dunkelheit und bei regennasser Fahrbahn auf dem
FGU und auf der Wartefl:iche am StraBenrand aus beiden
Richtungen deutlich erkennbar sind und die Erkennbarkeit
der Markierung des FGU bei Nacht gewihrleistet ist. Die
Ausfiihrung der Beleuchtung von FGU erfolgt nach DIN
5044 und DIN 67523%.

4 Technische Lieferbedingungen fiir weife Markierungsmaterialien (TL-M).
AuBerdem gelten die Zusitzlichen Technischen Vorschriften und Richtlinien
fiir Markierungen auf Strafien (ZTV-M).

) DIN 5044 , StraBenbeleuchtung®, in Kiirze DIN EN 13201.

9 DIN 67523 ,Beleuchtung von FuBgingeriiberwegen®.

(2) Die durch die allgemeine Stralenbeleuchtung gegebe-
nen Beleuchtungsverhéltnisse sollten bei der Standortwahl
von FGU ausgenutzt werden.

(3) Wenn die in den Normen geforderten Werte durch die
vorhandene Stralenbeleuchtung nicht nachgewiesen wer-
den konnen, ist eine zusitzliche ortsfeste Beleuchtung des
FGU erforderlich.

Diese soll so ausgebildet und angeordnet werden, dass der
FGU und die angrenzenden Warteflichen aus der jeweili-
gen Verkehrsrichtung angeleuchtet werden (d.h., die Be-
leuchtung soll nicht iiber der Mittelachse des Uberweges
angebracht sein).

(4) Zur Erhohung der Auffilligkeit des FGU empfiehlt
sich die Verwendung einer von der durchgehenden Stra-
Benbeleuchtung abweichenden Lichtfarbe.

(5) Es ist zweckmiBig, die Beschilderung des FGU kon-
struktiv._mit den besonderen Beleuchtungseinrichtungen
des FGU zu verbinden.
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