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1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

In der Stadt MolIn ist tiber die Aufstellung des B-Planes Nr. 127 der Ersatz-Neubau des
Rehazentrums MoélIn, Klinik Hellbachtal beabsichtigt. Der Ersatz-Neubau ist auf dem
Gelande der Hellbachklinik stdlich des bestehenden Gebaudes geplant und soll

fertiggestellt werden, bevor der Bestand entfallt.

Die verkehrliche Anbindung der Entwicklungsflache fir den Kfz-Verkehr soll zukiinftig
wie auch heute Uber die Sebastian-Kneipp-Strafie erfolgen, die wiederum an den

Ubergeordneten Wasserkriiger Weg anbindet.

Uber das vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form das
StraRennetz in der Lage ist, das zuklinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig und
verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw. welche begleitenden straflenbaulichen

Maflnahmen gegebenenfalls erforderlich werden.

Der folgende Ubersichtslageplan in Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie
das relevante Strallennetz mit Lage der Zahlstellen der durchgefiihrten Verkehrs-
erhebungen in der Stadt Molln. Die Abbildung 1.2 zeigt den Lageplan des Vorhabens
mit dem Stand vom 19.07.2023.

Stadt Mélin, B-Plan Nr. 127
- Verkehrsgutachten -

www, .sh



1 Einleitung

Seite 5

B-Plan Nr. 127
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Abbildung 1.2: Planzeichnung, B-Plan Nr. 127
(WRS Architekten & Stadtplaner, Stand 19.07.23)
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1.2 Darstellung und Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die maBgebende stindliche Verkehrsstirke (MSV) wird als Bemessungs-
grundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrs-
anlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) wird
entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen,
HBS 2001/2009 [2] berechnet.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraRennetz fir den momentan in der
Verkehrsplanung (blichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum Verkehrs-
verhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich der Prognose-Nullfall, in dem zunachst

keine konkreten EntwicklungsmalRnahmen berticksichtigt werden.

Fir den Prognose-Planfall mit konkreter EntwicklungsmaBnahme wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die Spitzenstunden
nach den Hinweisen zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3]
ermittelt. Die Verkehrsverteilung der duReren Erschliefung wird bestimmt und mit

dem Prognose-Nullfall Gberlagert.

Auf Basis dieser Prognosebetrachtung werden die Leistungsfahigkeiten der Verkehrs-
anlagen berechnet (Wartezeit, Staulange, etc.). Als Berechnungsverfahren dient hier

das Handbuch fiir die Berechnung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1].

Unter Berlicksichtigung der Gestaltungsmerkmale nach den Richtlinien fiir die Anlage
von StadtstrafSen, RASt 2006 [4] wird der Nachweis der Verkehrsvertraglichkeit fir die

relevanten Streckenabschnitte erstellt.

Anhand der Ergebnisse werden, falls erforderlich, MaBnahmenempfehlungen zur
Fihrung der Verkehrsarten ausgesprochen und grafisch als Konzeptskizze fir die

auRere Erschlielfung dargestellt.
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2  VERKEHRSANALYSE 2023

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den 25.05.2023 durch
die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH gemaRR den Empfehlungen fiir Verkehrs-
erhebungen, EVE 2012 [5] videoautomatische Verkehrserhebungen an den folgenden

Erfassungsstellen durchgefiihrt:

Knotenpunkt Wasserkriiger Weg / Sebastian-Kneipp-StrafSe
Querschnittszahlung Wasserkriiger Weg sudlich der Einmindung Papenkamp
Querschnittszahlung bestehende Zufahrt Klinik West

Querschnittszahlung bestehende Zufahrt Klinik Ost

A LN R

Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder

Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden fiir den Knotenpunkt Wasserkriiger Weg /
Sebastian-Kneipp-Strafse gemall dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafien-

verkehrsanlagen, HBS 2015 [1] ein achtstliindiger Betrachtungszeitraum berlicksichtigt.

Die Verkehre in den drei StraRenquerschnitten Wasserkriiger Weg, Zufahrt Klinik West

und Zufahrt Klinik Ost wurden jeweils liber 24 Stunden des Erhebungstages erfasst.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraums am Knotenpunkt Wasserkriiger Weg /
Sebastian-Kneipp-Strafse werden nachfolgend in Abbildung 2.2 als Kraftfahrzeuge
(Kfz/8h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr tGber 3,5 t (SV/8h) dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2023 - Erhebungszeitraum

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes an den Stralenquerschnitten
Wasserkriiger Weg (Zahlstelle 2), Zufahrt Klinik West (Zahlstelle 3) und Zufahrt Klinik
Ost (Zahlstelle 4) werden nachfolgend in Abbildung 2.2, Abbildung 2.3 und Abbildung
2.4 als Tagesganglinien dargestellt.
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Abbildung 2.2: Analyse 2023 - StrafSenquerschnitt Wasserkriiger Weg (24 h)
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Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde als Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr
> 3,5t (SV/h) dargestellt. Die Verkehrsmengen auf dem Wasserkriiger Weg fallen dabei
in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 15.45 bis 16.45 Uhr um ca. 20 % hoéher aus
als die der morgendlichen Spitzenstunde von 7.15 bis 8.15 Uhr. Auch am Knotenpunkt
Wasserkriiger Weg / Sebastian-Kneipp-StrafSe fallt die nachmittagliche Spitzenstunde

hoher aus als die morgendlichen Spitzenstunde.
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Abbildung 2.5: Analyse 2023 - Spitzenstunden, Vormittag und Nachmittag

Die Verkehre der Klinikzufahrten sind unabhadngig von den Verkehren auf den
offentlichen Strallen zu bewerten, da diese bedingt durch die Tagesablaufe der Klinik
einer anderen Ganglinie unterliegen als die Verkehre im 6ffentlichen StraRennetz. Die
Verkehrsmengen in der Spitzenstunde von 12.30 bis 13.30 Uhr liegen ca. 20 % hdher
als in der morgendlichen Spitzenstunde von 8.15 bis 9.15 Uhr.

Aufgrund der im Verhaltnis zum Wasserkriiger Weg sehr geringen Verkehrsstarke und
der nutzungsbedingt anderen Spitzenstunde in den Klinikzufahrten wird fiir die weitere
Berechnung von der Relevanz der Spitzenstunde des Wasserkriiger Weges bzw. des

Knotenpunktes Wasserkriiger Weg / Sebastian-Kneipp-Strafie ausgegangen.
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2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

Gemald dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]
kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zdhltages hergeleitete Spitzenstunde
als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen
werden. Der maligebende Belastungsfall (MSV) entspricht der nachmittaglichen

Spitzenstunde von 15.45 bis 16.45 Uhr.
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Abbildung 2.6: Analyse 2023 - MSV, MSVsy

2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes werden fiir die

Strallenquerschnitte Wasserkriiger Weg sowie die Zufahrt Klinik West und Zufahrt

Klinik Ost entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrs-
anlagen HBS 2001/2009 [2] auf die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller
Tage des Jahres umgerechnet (siehe Tabelle 2.1). Der Umrechnungsfaktor fiir den Kfz-
Verkehr betragt dabei 0,88, der Umrechnungsfaktor fiir den Schwerverkehr betragt
0,69.
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Tabelle 2.1: Ermittlung des DTV, DTVsy - Wasserkriiger Weg

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
Bemessungsverkehrsstiarke gem. HBS 01/09 = = = =
Ort: Stadt Molln Datum: 25.05.2023
Strale: Wasserkriiger Weg Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Nord Stundengruppe 0:00 - 24:00
1 [TG-Kennwert qi6.15/015-14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2)
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 6.672 Lkw: 139 Lz: 196 Pkw Lkw
4 Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [F2-Gruppe/h-Gruppe]| 6.672 | 335
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) ah-cruppe [%]|  100,0 100,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) 9z [Fz-Gruppe/24h]| 6.672 335
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [-] 07
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]] 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 6.165 248
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HMI[-]| 1,034 1,077
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 6.192
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 5.962 | 230

Fir den Knotenpunkt Wasserkriiger Weg / Sebastian-Kneipp-Strafse werden die
Analyse-Verkehrszahlen des achtstlindigen Erhebungszeitraumes entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe
Tabelle 2.1). Der Umrechnungsfaktor ergibt sich mit 1,78 fiir den Kfz-Verkehr und mit

1,65 fiir den Schwerverkehr.

Es bestehen demnach in der Analyse 2023 folgende durchschnittliche Tagesverkehrs-
starken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr > 3,5 t (DTVsy) in den relevanten

Streckenabschnitten:
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3 VERKEHRSPROGNOSE 2030 /2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung
Ubliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehrs-
belastung bis zum ferneren Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden
Mobilitatswende mit der Blindelung von Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung
und Ricklaufigkeit der Bevolkerungszahlen entsprechend des demografischen
Wandels niedriger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die
Beriicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren Seite zu

verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch
strukturelle Veranderungen auflerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer
Prognosebetrachtung auf Grundlage der Fahrzeugzulassungen (FZ) - Bestand an
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern nach Zulassungsbezirken [6] des
Kraftfahrt-Bundesamtes sowie gemald der Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen und
Kreisfreien Stédten Schleswig-Holsteins bis 2030 [7] des Statistikamtes Nord angesetzt.
Hierbei werden unter anderem der erwarteten Veranderungen der Jahresfahrleistung
je Pkw, der Entwicklung des Motorisierungsgrades der Einwohnenden, der Guter-

verkehrsleistung sowie der Bevélkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in dem Kreis Herzogtum Lauenburg ausgehend vom Analysejahr 2023
bis zum Prognosejahr 2030 insgesamt eine Zunahme der Grundbelastung um bis zu
2,3 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [8]

landesweit von einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis
zu 30 % ausgegangen. Bei linearem Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom

Basisjahr 2023 einer Zunahme um 8,8 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich demnach bei einem erhobenen
Schwerverkehrsanteil von ca. 3,5% in der malgebenden Stunde der Verkehrs-
belastung (MSV) rechnerisch eine Verkehrszunahme um <ca.2,5% bis zum

Prognosejahr 2030.
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In der nachfolgenden Abbildung 3.1 werden die Eingangsparameter sowie die

rechnerische Ermittlung der Entwicklungsfaktoren aufgefihrt.

Prognose der aligemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030
ikl | : Verénderung des Transportaufkommens
Ent der Pkw-Jahresfahr (Deutschland) [Faktor] (Schleswig-Holstein)
3% 1,320
i;; 1,300
0% 1,280
P — 5 ) o © @
-;Q § < § § § § 1,260
3% 1,240
-4% 1,220
5%
6% 1,200
7% 1,180
jgé 1,160
-10% 1,140 -
Q 2 N 2
] ] ] ]
[1] [2]
Entwicklung im Pkw-Bestand Bevélkerungsentwicklung (Kreis Herzogtum Lauenburg)
L--TTTTTT= 2,5%
20,0%
2,0%
1,5%
10,0%
1,0%
0,5%
0,0% — — — —
' o [} ©o a o wn -] 0,0%
3 S S S S S S N 3 ] g 2
] ] ] ] ] ] ] S S S S
5 < 5 [ <
——— Bestand Herzogtum Lauenburg — = Prognose Herzogtum Lauenburg —— 1. Raumebene 3. Raumebene
(1] [2] [3114]
Untersuchungsraum: Kreis Herzogtum Lauenburg |
Entwiddungs- —o—Verkehrsentwicklung Kfz
Analysejahr: 2023 faktor —o—Verkehrsentwicklung SV
Pr jahr: 2030 il
108 1,088
Entwicklung der Pkw-Jahresfahrleistung (D): -0,3% 1,06
Entwicklung des Pkw-Bestandes (Kreis Herz. Lauenburg): 1,6% 1’2: 1025
Bevolkerungsentwicklung (Kreis Herz. Lauenburg): 1,0% 1'00 !
i - . o |
Entwicklung Pkw-Verkehr: 2,3% 0,98 1,000
0,96
Anteil Pkw-Verkehr: 96,5% 0,94
Anteil Schwerverkehr: 3,5% 0,92
0,90 +
5] Q 2 2
Entwicklung Schwerverkehr: 8,8% 53 S 53 S
Entwicklung Kfz-Verkehr: 2,5%
[1] Kraftfahrtbundesamt [3] Bevélkerungsentwicklungin den Kreisen und Kreisfreien Stadten Schleswig-Holstein bis 2030
[2] Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [4] Kleinrdumige Bevélkerungsprognose

Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

3.2 Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 (PNF) beinhaltet die Verkehrsmengen der Analyse 2023
(MSV) sowie die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 gemaR
Abschnitt 3.1. Das zusatzliche, aus dem geplanten Vorhaben resultierende Verkehrs-

aufkommen, wird an dieser Stelle noch nicht zum Ansatz gebracht.

Nachfolgend werden die Verkehrsstirken des Prognose-Nullfalls 2030 fiir die
Spitzenstunde (MSV) als Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen Schwerverkehr
Uber 3,5 t (SV/h) dargestellt.
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Abbildung 3.2Prognose-Nullfall 2030 - MSV, MSVsvy

Es bestehen im Prognose-Nullfall 2030 folgende durchschnittliche Tages-
verkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr Gber 3,5 t (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:
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Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2030 - DTV, DTVsy
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Klinikneubaus berechnet sich nach dem
Linearitdtsansatz gemaR den Hinweisen fiir die Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen [3]. Grundlage fiir die Berechnung des Verkehrsaufkommens ist die
Bettenanzahl der Klinik. Der Neubau wird flr insgesamt 300 Betten geplant. Die zurzeit
auf dem Geldnde betriebene Klinik bietet 190 Betten. Die Kapazitat des geplanten
Neubaus wird demnach um 110 Betten erhdht. Das entspricht einem Zuwachs von ca.
60 %. Laut Betreiberangaben reisen viele Patientinnen und Patienten nicht mit dem
eigenen Pkw, sondern mit dem Zug an. Zum Ansatz auf der sicheren Seite wird der
vollstandige Verkehrszuwachs von 60 % ebenfalls beim Kfz-Verkehrsaufkommen

bericksichtigt.

Die Verkehrszahlen fiir die Zu- und Abfahrt des Klinik-Hauptparkplatz liegen aus der
detaillierten Erhebung vor. Bei dem 0&stlich des Hauptparkplatzes gelegenen
Behelfsparkplatz wird aufgrund der FlachengréfRe und der Anzahl moéglicher Stellplatze
von einem anndhernd gleichen Verkehrsaufkommen wie auf dem Hauptparkplatz
ausgegangen. Neben der Nutzung durch Mitarbeitende und Besuchende der Klinik
wird hier gegebenenfalls auch eine Nutzung durch das angrenzende Umfeld
stattfinden. Zum Ansatz auf der sicheren Seite wird fir die Prognose das zukinftige
Verkehrsaufkommen der Behelfsparkflache vollstindig in die Berechnungen mit

einbezogen.

Demnach ergibt sich fir das Planvorhaben fir die Klinikzufahrten West und Ost
zusatzlich folgendes zu berlicksichtigendes Fahrzeugaufkommen in der Summe aus

Quell- und Zielverkehr:

Tag MSV Summe iiber Klinikzufahrten

218 Kfz/24h, davon 6 Lkw/h 31 Kfz/h, davon 0 Lkw/h

Die maRgebende Spitzenstunde (MSV) fir die Zufahrten der Klinik findet
nutzungsbedingt in der Mittagszeit (12.30 bis 13.30 Uhr) statt. Wahrend der
Spitzenstunde des offentlichen StraRennetzes am Knotenpunkt Wasserkriiger Weg /
Sebastian-Kneipp-Strafie von 15.45 bis 16.45 Uhr betragt das zusatzliche

prognostizierte Fahrzeugaufkommen fiir das Planvorhaben lediglich 8 Kfz/h.
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Tag MSV Woasserkriiger Weg

218 Kfz/24h, davon 6 Lkw/h 8 Kfz/h, davon 0 Lkw/h

Zum Ansatz auf der sicheren Seite wird fiir den Prognose-Planfall 2030 von den
hoheren Verkehrszahlen aus der Spitzenstunde der Klinikzufahrten West und Ost

ausgegangen.

Hinweise zum Schwerverkehr:

Entsprechend der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] sind im
erhobenen Schwerverkehr alle Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t enthalten, wobei sich diese Fahrzeuggruppe aus Lkw, Last- und

Sattelzliigen sowie Bussen zusammensetzt.

Der aus dem Vorhaben resultierende Schwerverkehr berlicksichtigt neben Lkw, Last-
und Sattelzligen zusatzlich Lieferfahrzeuge, wodurch per Definition der Glterverkehr
abgebildet wird. Weitere Differenzierungen werden im Berechnungsverfahren nicht

vorgenommen.

Durch die Addition der erhobenen und abgeschatzten Schwerverkehrs- bzw. Giter-
verkehrsaufkommen wird aufgrund der zusatzlichen Berlcksichtigung der
Lieferfahrzeuge der Schwerverkehr tendenziell ibergewichtet und folglich der Ansatz

auf der sicheren Seite verfolgt.

: : : :
— ’
N N < g y
oo B Flowem [ e s

(%}

| als Schwerverkehr erhoben |

| als Giiterverkehr fur Vorhaben abgeschatzt

| Gesamtaufkommen Schwerverkehr

Abbildung 3.4: Fahrzeugklassen nach EVE 2012 [5]
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3.4 Verkehrsverteilung

Die Verteilung der zusatzlichen Quell- und Zielverkehre wird in Anlehnung an die
bestehenden Verkehrsstiarken der maRgeblichen Spitzenstunde (MSV) gemall der

erfolgten Verkehrserhebung im Planungsgebiet bestimmt.

Am bemessungsrelevanten ErschlieBungsknotenpunkt Wasserkriiger Weg / Sebastian-

Kneipp-Strafie stellt sich somit die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

folgendermafien dar:

6 og % o zusdtzliches Verkehrsaufkommen
=1 2 &7 ..
S ¥ | Klinikneubau
™ ]
N\
15/0
(100 %)
Qv pA'A
’ 16/0
100 %
(100%) MSV: 15Kfz/h 16 Kfz/h
Sebastian-Kneipp-
& StralBe
=
E’? = ;\; zusitzl. Aufkommen
% ®oo= i‘ 3 KIi:\i:n::.lhau
2 T & S, -MsV -
g ~ [Kfz/h davon Sv/h]

Abbildung 3.5: Verkehrsverteilung - MSV, MSVsy

3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 (PPF) bericksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung
bis zum Prognosejahr 2030 gemalR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird das unter
Abschnitt 3.3 und 3.4 aufgefiihrte zusatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten

Entwicklungsflache angesetzt.

Es ergeben sich somit folgende Bemessungsverkehrsstarken fiir den Prognose-

Planfall 2030 am ErschlieBungsknotenpunkt Wasserkriiger Weg / Sebastian-Kneipp-
StrafSe:

Stadt Mélin, B-Plan Nr. 127
- Verkehrsgutachten -

www, .sh



3 Verkehrsprognose 2030 / 2040 Seite 23

346/ 15

45/ 2

} 354/ 8

Gsserkriiger Weg
(Nord)

40/ 2

14/ 0

’ 60/ 2
r Sebastian-Kneipp-
StraRe

PPF 2030 MSV

314/ 6
15/ 0

- 15:45 bis 16:45 Uhr -
[Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.6: Prognose-Planfall 2030 - MSV, MSVsv

Wasserkriger Weg
(Siid)

Es bestehen im Prognose-Planfall 2030 folgende durchschnittliche Tages-
verkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten

Streckenabschnitten:
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Il - Prognose-Planfall 2030 -
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Abbildung 3.7: Prognose-Planfall 2030 - DTV, DTVsv
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4  NETZVERTRAGLICHKEIT GEMAR RAST 2006

4.1 Streckenabschnitt Wasserkriiger Weg

Der Wasserkriiger Weg ist eine angebaute HauptverkehrsstraRe mit unterschiedlichen
Bebauungsformen. Er stellt sich mit vom Stadtrand nach innen wechselnden
Abschnitten mit unterschiedlicher Charakteristik dar. Gemaf den Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstrafien, RASt 2006 [4] ist der Wasserkriiger Weg damit in die
StralBenkategorie HS Il einzustufen. Eine nutzungsvertragliche Verkehrsstarke dieses
Stralentyps liegt im Bereich von 800 bis 1.800 Kfz/h vor. Damit ist auch die
Verkehrsstarke des Prognose-Planfalls 2030 von 745 Kfz/h in der malgebenden
Spitzenstunde nordlich der Einmindung der Sebastian-Kneipp-Strafse als

nutzungsvertraglich einzustufen.

4.2 Streckenabschnitt Sebastian-Kneipp-Strafse

Die Sebastian-Kneipp-StrafSe ist gemal den Richtlinien flir die Anlage von Stadtstrafen,
RASt 2006 [4] als SammelstralRe einzustufen. AuBer fiir die Klinikzufahrt dient diese
hauptsachlich der Anbindung von Wohnwegen und Wohnstrallen. Bis ca. 50 m nach
der Einmundung vom Wasserkriiger Weg ist die zuldssige Geschwindigkeit 50 km/h.
AnschieRend ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert. Der Gehweg ist durch
Hochbordlage zur Fahrbahn abgegrenzt, teilweise besteht eingeschranktes
Halteverbot. Der Radverkehr findet auf der Fahrbahn statt. Die nutzungsvertragliche
Verkehrsstarke in Sammelstrallen betragt gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von
StadtstrafSen, RASt 2006 [4] 400 bis 800 Kfz/h. Durch die gegebene Kleinraumigkeit
sollte die Obergrenze von 800 Kfz/h nicht erreicht werden. Im Prognose-Planfall 2030
liegt die Verkehrsstiarke mit 114 Kfz/h wahrend der maRgebenden Spitzenstunde

deutlich unterhalb der Spanne der vertraglichen Verkehrsmenge.
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5  LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine
Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese
werden mit den Buchstaben "A" bis "F" bezeichnet. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren
Wartezeiten der Verkehrsteilnehmenden. Folgende Darstellung beschreibt die, den

Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
QSV C: Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmende kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgréflen koénnen zum Verkehrs-
zusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldnge) fuhren. Die Kapazitdat wird
erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uiber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdandig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage
<10
<20
<30
<45

C
D
E > 45

Qsv

> 45 + Kapazitatsuberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit
von < 45s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige
Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein

Indikator fur eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

5.2 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt Wasserkriiger
Weg / Sebastian-Kneipp-StrafSe sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken der
Analyse 2023 (MSV) sowie des Prognose-Planfalls 2030 (MSV). GemalRR dem Handbuch
fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Staulange
bericksichtigt, die in 95 % der Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von einer
Stunde nicht Uberschritten wird. Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die
Auslastung sowie die rechnerische Staulange fir den jeweils malRgebenden

Verkehrsstrom dar.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsfdhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfall | Bezeichnung mafRgebender mittl. Auslastung [ max. Stauldnge Qsv Anlage
Verkehrsstrom |Wartezeit tw Xi Ngs

[s] [%] [Kfz] [m] [-]
Wasserkriiger Weg / Sebastian-Kneipp-StralRe

Analyse 2023 T Lln.kselnble'zger 8,6 2 1 6 11
MSV Sebastian-Kneipp-Str.

IPPL7 20858 vorfahrtgeregelt Llnksel nblc.eger 9,4 4 1 6 1.2
MSV Sebastian-Kneipp-Str.
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6 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

6.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt MolIn ist Gber den B-Plan Nr. 127 der Ersatz-Neubau des Rehazentrums
Mollin auf dem Geldnde der bestehenden Hellbachklinik geplant. Der Neubau ist

stdlich des bestehenden Gebaudes geplant.

Die verkehrliche Erschliefung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll wie
bisher (ber die Sebastian-Kneipp-Strafie erfolgen, die wiederum an den

Ubergeordneten Wasserkriiger Weg anbindet.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens war zu klaren, ob und in welcher
Form das bestehende Stralennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen
leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw. welche begleitenden

straBenbaulichen MaRnahmen gegebenenfalls erforderlich werden.
Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde am Donnerstag, 25.05.2023
gemall den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] eine
videoautomatische Verkehrserhebung am Knotenpunkt Wasserkriiger Weg /
Sebastian-Kneipp-Strafsie sowie videoautomatische Querschnittszahlungen Gber
24 Stunden in den StraBen Wasserkriiger Weg stdlich Papenkamp, Klinikzufahrt West
und Klinikzufahrt Ost durchgefiihrt. Die malRgebende Bemessungsverkehrsstarke MSV
entspricht der nachmittaglichen Spitzenstunde von 15.45 bis 16.45 Uhr.

Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Der Prognose-Planfall 2030 berticksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030. Des Weiteren wurde der zusatzliche Verkehr der geplanten

erweiterten Klinik im Zuge des B-Plans 127 angesetzt:

Tag MSV

218 Kfz/24h, davon 6 Lkw/h 31 Kfz/h, davon 0 Lkw/h
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Nachweis der Netzvertraglichkeit

Eine Verkehrsvertraglichkeit der betrachteten Strallenzige ist auch mit den
zusatzlichen Verkehren aus dem geplanten Klinikneubau weiterhin gegeben. In der
Sebastian-Kneipp-StrafSe wird die maximal vertragliche Verkehrsmenge auch zukinftig

mit 114 Kfz/h wahrend der maRRgebenden Spitzenstunde deutlich unterschritten.
Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass der betrachtete Knotenpunkt Wasserkriiger Weg / Sebastian-Kneipp-
StrafSe in der Lage sind, die Verkehre des Prognose-Planfalls 2030 mit einer sehr guten
Qualitatsstufe ,QSV A“ des Verkehrsverlaufes auch langfristig leistungsfahig

abzuwickeln.

6.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich des iber den B-
Plan Nr. 127 geplanten Ersatz-Neubaus der Hellbachklinik in der Stadt Molin. Das
vorhandene Streckennetz ist in der Lage, auch die =zusatzlichen Verkehre
vollumfanglich leistungsfahig und verkehrsvertraglich abzuwickeln. Es bestehen
dariiber hinaus deutliche Kapazitdtsreserven. Begleitende stralenbauliche

MaRBnahmen sind nicht erforderlich.

Aufgestellt:

Neumdunster, den 24.07.2023

gez. gez.
i. A. Andrea Wieners ppa. Arne Rohkohl
Dipl.-Ing. Dipl.-Ing. (FH)

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 ¢ 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Wasserkruger Weg / Sebastian-Kneipp-Strale

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Wasserkriiger Weg/Sebastian-Kneipp-StraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) }
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Analyse_2023_MSV -
i
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 9
>
7 ! = 22—
1 C <<>> Vorfahrtsstrale 5
2 B v Vorfahrt gewahren! - b
6
2 w
3 A <<>> Vorfahrtsstral3e . ‘
q qPe Cee Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-E/h] | tPkw-E/n] | trzhn | 41 | tFzvml | R | 11 | 1) Qsv
3 A 3-1 2 306,0 308,5 1.800,0 1.785,5( 0,171] 1.479,5( - - [24] A
3-2 3 10,0 10,0 1.600,0 1.600,0| 0,006| 1.590,0( 1,0| 60| 23| A
) 5 2-3 4 9,0 9,0 426,5 426,5 [ 0,021 4175 [ 1,0 60[86] A
2-1 6 28,0 28,5 820,5 806,0 | 0,035 7780 | 1,0| 60|46 A
: c 1-2 7 32,0 32,5 897,0 883,0 | 0,036 8510 | 1,0| 60| 42| A
1-3 8 3370 343,5 1.800,0 | 1.766,5| 0,191 1.429,5| - - |25] A
Mischstréme
2 B - 4+6 37,0 37,5 669,5 660,5 | 0,056| 6235 | - - | 58] A
1 C - 7+8 369,0 376,0 1.800,0 | 1.766,5| 0,209| 1.397,5| - - |26 A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 127, Hellbachklinik Erweiterungsneubau
Knotenpunkt | Wasserkriiger Weg/Sebastian-Kneipp-Stralie
Auftragsnr. 123.2221 Variante Basisplanung Datum | 24.07.2023
Bearbeiter WVK Abzeichnung Anlage | 1.1




Wasserkruger Weg / Sebastian-Kneipp-Strale

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Wasserkriiger Weg/Sebastian-Kneipp-StraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) }
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : PPF-MSV -
i
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 9
>
7 ! = 22—
1 C <<>> Vorfahrtsstrale A :
Ho
4
2 B Vorfahrt gewéahren! b
V| vt 6 !
2 w
3 A <<>> Vorfahrtsstral3e . ‘
q qPe Cee Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-E/h] | tPkw-E/n] | trzhn | 41 | tFzvml | R | 11 | 1) Qsv
3 A 3-1 2 314,0 317,0 1.800,0 1.782,0( 0,176 | 1.468,0| - - [25] A
3-2 3 15,0 15,0 1.600,0 1.600,0| 0,009| 1.585,0( 1,0| 60| 23| A
) 5 2-3 4 14,0 14,0 399,0 399,0 | 0,035| 3850 | 1,0| 60|94 A
2-1 6 40,0 60,0 810,0 540,0 [ 0,074] 5000 | 1,0| 60| 72| A
: c 1-2 7 45,0 46,0 884,0 8650 | 0,052 8200 | 1,0| 60| 44| A
1-3 8 346,0 353,5 1.8000 | 1.761,5|0,196| 1.4155| - - |25] A
Mischstréme
2 B - 4+6 54,0 74,0 679,0 495,5 | 0,109 441,5 - - [82] A
1 C - 7+8 391,0 399,5 1.800,0 | 1.761,5| 0,222| 1.370,5| - - |26 A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 127, Hellbachklinik Erweiterungsneubau
Knotenpunkt | Wasserkriiger Weg/Sebastian-Kneipp-Stralie
Auftragsnr. 123.2221 Variante Basisplanung Datum | 24.07.2023
Bearbeiter WVK Abzeichnung Anlage | 1.2
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